Umowa o prace a bezpieczenstwo

W celu wpajania kultury bezpieczenstwa na morzu marynarzy, tadunku, statkow i
srodowiska, organizacje miedzynarodowe wprowadzajg szereg regulacji.
Miedzynarodowy kodeks zarzgdzania bezpieczenstwem (ISM) zapewnia
bezpieczenstwo to poprzez wdrazanie praktyk bezpieczenstwa na poktadach statkow.

Kodeks ISM

Rozktady alarmowe

Postepowanie na wypadek zagrozenia

Certyfikaty i dokumenty wymagane na poktadzie statku zgodnie z Konwencjg SOLAS

Obowiazki alarmowe cztonkow zatogi

Kodeks ISPS, zagrozenie piractwem

Plan ochrony statku

Przygotowanie jednostki do inspekcji

Konwencja pracy na morzu
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Kodeks ISM
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Jednym z podstawowych obowigzkdw oficera wachtowego jest zapewnienie bezpieczeristwa na
statku, zaréwno w morzu, jak i w porcie. Statystyki pokazujg, ze nadal wiele wypadkéw jest
wynikiem btedu ludzkiego. Aby wspomdc zatoge, armatorzy na podstawie ISM Code (ang.
International Safety Management Code — Miedzynarodowy kodeks zarzgdzania
bezpieczenstwem) opracowujg SMS (ang. Safety management system — System zarzadzania

bezpieczenstwem) Manual, ktéry wyznacza zasady bezpiecznych operacji na burcie statku.

ISM Code

Celem wprowadzenia Kodeksu ISM, czyli Miedzynarodowego kodeksu zarzgdzania
bezpieczenstwem, byto zapewnienie na wszystkich statkach wspdlnego standardu bezpiecznego
zarzadzania i eksploatacji statkdw oraz zapobiegania zanieczyszczeniom. Kodeks ten zostat
stworzony przez zgromadzenie IMO (ang. International Maritime Organization, Miedzynarodowa

Organizacja Morska).

Uznajac, ze nie ma dwdch takich samych przedsiebiorstw zeglugowych lub armatoréw statkow
oraz ze statki operujg w réznych warunkach, kodeks opiera sie na ogélnych zasadach i celach,

ktore obejmujg ocene wszystkich zidentyfikowanych zagrozen dla statkéw, zatogi i Srodowiska



jednej Spotki i ustanowienie odpowiednich zabezpieczen. Kodeks zostat sformutowany w sposéb

ogdlny, aby mdgt mied szerokie zastosowanie.

Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczenstwem (ISM) zapewnia bezpieczenstwo zycia i

statku na morzu poprzez wdrazanie réznych praktyk.

Kodeks ISM dziata z myslg o zaspokojeniu trzech waznych celow:

* bezpieczenistwo osdb na poktadzie;
» bezpieczenstwo statku i tadunku;

» bezpieczenstwo srodowiska morskiego.

We wdrazaniu kodeksu ISM na statkach wazng role odgrywajg wszystkie te trzy elementy -

przedsiebiorstwo zeglugowe, organ zarzadzajacy i zatoga statku.

Kazdy marynarz powinien znaé¢ wazne aspekty kodeksu ISM, aby stworzy¢ bezpieczne

$srodowisko pracy na morzu.

Kod ISM jest wdrazany na statkach w nastepujacy sposob:

e Plany i listy kontrolne stanowig najbardziej integralng czes$¢ procedury wdrazania. Listy
kontrolne dotyczgce bezpiecznego uruchamiania i zatrzymywania maszyn poktadowych wraz
z planami przeprowadzenia réznych procedur pracy na statku zapewniajg bezpieczenstwo
statku i Srodowiska morskiego.

« Plany i listy kontrolne zawierajg takze doktadne okreslenie zadan, jakie ma wykonac¢ kazdy
cztonek zatogi statku.

« Tworzone sg procedury postepowania w sytuacjach awaryjnych na statkach. Gotowos¢ do
reagowania na sytuacje awaryjne jest wpajana zatodze statku poprzez ¢wiczenia i réozne
programy szkoleniowe z odgrywaniem réznych scenariuszy.

Kazde dziatanie na statku jest wysitkiem zespotowym. Skuteczne spotkania zespotu i dyskusje

pomagajg w doskonaty sposdb przeniesé bezpieczenstwo statku na zupetnie nowy poziom.



Aby zapewni¢ jak najwieksze bezpieczenstwo statku, kodeks ISM skupia sie na podstawach

funkcjonowania statku — zapewnieniu wtasciwej konserwacji jego maszyn:

e przeglady maszyn okretowych w regularnych odstepach czasu;

e podejmowanie witasciwych dziatan w przypadku niezgodnosci;

e prowadzenie rejestru przyczyn i dziatan konserwacyjnych do wykorzystania w przysztosci;
» regularne testowanie sprzetu i systemoéw;

» szkolenie personelu statku i utrzymywanie go na biezaco z najnowszymi informacjami w

branzy.

Plan konserwacji sporzadzany jest w celu przeprowadzenia prac naprawczych i maszynowych

statku.

Na kazdym statku jest specjalista ds. bezpieczenstwa, ktdrego zadaniem jest omowienie i
wdrazanie nowych praktyk bezpiecznej pracy oraz aktualizacja istniejgcych. Kapitan statku czuwa

nad jej prawidtowym funkcjonowaniem wdrazania nowych praktyk bezpieczenstwa.

Armator odgrywa wazng role w zapewnieniu prawidtowego wdrozenia kodeksu ISM na statkach.
W spotce powotano takze inspektora ds. bezpieczenstwa, ktéry ma obowigzek nalezycie

wykonywac¢ swoje obowigzki, regularnie przekazujac wszelkie niezbedne informacje.

Przestrzeganie rygorystycznych zasad bezpieczenstwa wdrozonych zgodnie z kodeksem ISM nie
tylko pomaga w zapewnieniu bezpieczenstwa zycia i Srodowiska, ale takze przynosi firmie

zeglugowej wiele korzysci.

Co doktadnie bedzie musiat obejmowaé¢ SMS - Safety Management System

SMS bedzie musiat zapewnié¢, ze procedury kontroli jako$ci zostang ustanowione zgodnie z

Kodeksem ISM. Zagwarantujg one zgodnos$¢ z obowigzujgcymi przepisami i przepisami oraz



zapewnig uwzglednienie obowigzujgcych wytycznych i norm zalecanych przez takie instytucje,

jak towarzystwa klasyfikacyjne i organizacje przemystu morskiego.

Kodeks ISM wymaga w szczegdlnosci, aby SMS zawierat:

1. polityke bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska;

2. instrukcje i procedury zapewniajgce bezpieczng eksploatacje statkdw i ochrone srodowiska
zgodnie z odpowiednimi przepisami miedzynarodowymi i przepisami panstwa bandery;

3. okreslone poziomy witadzy i sposoby komunikacji pomiedzy personelem na lgdzie i na statku
oraz pomiedzy nim;

4. procedury zgtaszania wypadkdw i niezgodnosci z postanowieniami Kodeksu;
5. procedury przygotowania i reagowania na sytuacje awaryjne;

6. procedury audytow wewnetrznych i przeglagddéw zarzadzania.

Procedury okreslone w SMS kazdego statku muszg mie¢ forme pisemng i by¢ zebrane w
dokumencie zwanym ,Podrecznikiem zarzgdzania bezpieczenstwem’”. Egzemplarz instrukcji musi

znajdowac sie na pokfadzie kazdego statku.
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Oktadka ISM Code, Zrédto: imo.org

Struktura Kodeksu ISM

CZESC A- WDROZENIE

1. Postanowienia ogdlne
1.1. Definicje
1.2. Cele
1.3. Zastosowanie
1.4 Wymagania funkcjonalne dotyczace systemu zarzadzania bezpieczenstwem
2. Polityka bezpieczeristwa i ochrony $rodowiska
3. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia armatora
4. Osoba/ osoby wyznaczone
5. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia kapitana
6. Srodki i personel
7. Opracowanie plandéw dziatart wykonywanych na statku
8. Gotowos$¢ w stanach zagrozenia
9. Zgtaszanie i analiza niezgodnosci, wypadkdw oraz sytuacji niebezpiecznych
10. Utrzymywanie stanu statku i jego wyposazenia
11. Dokumentacja

12. Przeglad i ocena armatorska



CZESC B - CERTYFIKATY | WERYFIKACJA

1. Certyfikacja i okresowa weryfikacja

2. Certyfikacja i okresowa weryfikacja

3. Certyfikacja dla wydania dokumentdéw tymczasowych
4. Weryfikacja

5. Formy certyfikatow

Celem wprowadzenia Kodeksu ISM byto stworzenie na statkach i w przedsiebiorstwach

zeglugowych skutecznego systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS), ktéry bedzie zawierad:

° polityke bezpieczenstwa firmy i ochrony srodowiska;

° procedury zapewniajgce bezpieczng eksploatacje statkdw i ochrone srodowiska,

wedtug przepisoéw krajowych i miedzynarodowych;

° $cisle okreslone kompetencje personelu na statku i na lgdzie oraz ich drogi

porozumienia miedzy sobg;

° procedury zgtaszania wypadkdw oraz niezgodnosci z Kodeksem ISM;

° procedury dotyczace reagowania w sytuacjach awaryjnych;



° procedury audytéw zewnetrznych oraz przegladu systemu przez kierownictwo.

Kto jest odpowiedzialny za wdrozenie Kodeksu ISM?

Odpowiada za to firma, definiowana jako wtasciciel statku, jakakolwiek inna organizacja, zarzadca,
czarterujacy statek z zatogg lub bez lub jakikolwiek inny podmiot, ktéry przejat odpowiedzialnosé
za operacje. Kodeks okresla cele zarzadzania bezpieczeristwem i wymaga wdrozenia SMS przez

firme eksploatujaca statek.

Kto powinien przestrzega¢ Kodeksu ISM?

Kodeks ISM ma obecnie zastosowanie do wszystkich statkow, a zgodnos$¢ z nim jest
obowigzkowa dla statkéw pasazerskich i towarowych o pojemnosci brutto piecset i wiekszej,
odbywajgcych podréze miedzynarodowe na mocy klauzul SOLAS. Wymagane procedury powinny
by¢ dobrze udokumentowane i zebrane w podreczniku Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,

ktérego kopia powinna by¢ na poktadzie do tatwego wgladu.

Jakie grupy procedur powinien zawiera¢ System
Zarzadzania Bezpieczenstwem wedtug ISM?

Zapewniajgce bezpieczng eksploatacje statkow i ochrone srodowiska zgodnie z

odpowiednimi uregulowaniami prawnymi, miedzynarodowymi oraz panstwa bandery.

Zapewniajgce zgtaszanie wypadkow, jak rowniez niezgodnosci z wymaganiami

kodeksu.

Dotyczace przygotowania i dziatania w sytuacjach awaryjnych.

D © ©



Audytdéw wewnetrznych oraz przegladéw Systemu Zarzadzania Bezpieczernistwem.

Zapewnhiajgce, aby nowy personel i personel przenoszony na nowe stanowiska
zwigzane z bezpieczenstwem i ochrong srodowiska byt odpowiednio zapoznany ze
swoimi obowigzkami.

Umozliwiajgce identyfikacje wszelkich szkolen, ktére moga by¢ wymagane dla
utrzymania Systemu Zarzadzania BezpieczeAstwem oraz zapewniajgce takie

szkolenia dla catego zainteresowanego personelu.

Zgodnie z ktérymi personel na statku otrzymuje odpowiednie informacje dotyczace
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w jezyku roboczym lub w jezykach, ktére sa

dla niego zrozumiate.

Dla opracowania plandw i instrukcji dla kluczowych dziatan dotyczacych
bezpieczenstwa statku i zapobieganie zanieczyszczeniom.

Dotyczace identyfikacji i okreslania potencjalnych stanéw awaryjnych na statku oraz

dziatania w tych stanach.

Zapewniajgce zgtaszanie armatorowi niezgodnosci i wypadkdéw oraz standéw

zagrozenia, a nastepnie ich zbadanie i analize.

Wdrazajgce dziatania korygujace.

Zapewniajgce, ze statek jest utrzymany w zgodnosci z postanowieniami
odpowiednich przepiséw i rozporzadzen oraz dodatkowych zarzadzen, ktére moga
by¢ wydane przez armatora.

Identyfikacji wyposazenia i systemow technicznych, ktérych nagte awarie w dziataniu

powodujg sytuacje zagrozenia.

Nadzoru wszystkich dokumentéw i danych, ktére dotyczg Systemu Zarzadzania

Bezpieczenstwem.

Oceny skutecznosci Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem.



W Audytéw i dziatait korygujacych.
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Rozkiady alarmowe

> @ 02:19

Wytyczne odnosnie rozktadéw alarmowych i instrukcji postepowania w przypadku zagrozenia

zostaty zawarte w Prawidle 37 rozdziatu Ill SOLAS-u.

1. Rozktad alarmowy powinien okresla¢ szczegdtowo sygnat alarmu ogdlnego i systemu
ogdlnego powiadamiania zgodnie z punktem 7.2 Kodeksu LSA, jak rowniez czynnosci, ktére
powinny by¢ podjete przez zatoge i pasazerow po ustyszeniu tego sygnatu. W rozktadzie
alarmowym powinien by¢ rowniez okreslony sposdéb, w jaki bedzie wydany rozkaz

opuszczenia statku.




2. Rozktad alarmowy powinien ustalaé¢ obowigzki wyznaczone poszczegdlnym cztonkom zatogi
statku, obejmujace:

2.1 zamykanie drzwi wodoszczelnych, drzwi pozarowych, zaworéw;

2.2 wyposazanie jednostek ratunkowych i innych srodkéw ratunkowych;

2.3 przygotowanie i wodowanie jednostek ratunkowych;

2.4 ogdlne przygotowanie innych srodkéw ratunkowych;

2.5 przeprowadzenie zbidrki pasazerdéw;

2.6 postugiwanie sie srodkami tgcznosci;

2.7 ustalenie sktadu osobowego sekcji pozarowych wyznaczonych do walki z pozarami;

2.8 obowigzki specjalne zwigzane z uzywaniem wyposazenia i instalacji

przeciwpozarowych.

3. Rozkfad alarmowy powinien okreslaé, ktérzy oficerowie sg wyznaczeni jako odpowiedzialni
za utrzymywanie $rodkdéw ratunkowych i urzadzen przeciwpozarowych w dobrym stanie

technicznym i w gotowosci do natychmiastowego uzycia.

4. Rozktad alarmowy powinien okreslaé¢ zastepcéw osdb na kluczowych stanowiskach na
wypadek, gdyby staty sie one niezdolne do petnienia powierzonych funkgciji, biorgc przy tym

pod uwage, ze rézne stany zagrozenia mogg wymagac podjecia réznych dziatan.



5. Rozktad alarmowy powinien ustala¢ obowigzki wyznaczone cztonkom zatogi w odniesieniu
do pasazerow na wypadek stanu zagrozenia. Obowigzki te powinny obejmowac:
5.1 ostrzeganie pasazerow;
5.2 sprawdzenie, czy pasazerowie sg odpowiednio ubranii czy zatozyli pasy ratunkowe we
wiasciwy sposob;
5.3 gromadzenie pasazeréw w miejscach zbidrki;
5.4 utrzymywanie porzadku w przejsciach oraz w klatkach schodowych i ogdlne
nadzorowanie ruchu pasazeréw;

5.5 dopilnowanie, aby zapas kocéw zostat zabrany do jednostek ratunkowych”.

Szkolenia i alarmy ¢wiczebne na statkach

3.2 Kazdy cztonek zatogi co miesigc uczestniczy w co najmniej jednym ¢éwiczeniu opuszczania
statku i jednym ¢éwiczeniu przeciwpozarowym. Cwiczenia zatogi odbywajg sie w ciggu 24 godzin
od opuszczenia przez statek portu, jezeli w poprzednim miesigcu wiecej niz 25% zatogi nie brato
udziatu w éwiczeniach opuszczania statku i pozaru na tym statku. Jezeli statek wchodzi do
stuzby po raz pierwszy, po modyfikacji gtdwnego charakteru lub gdy zostaje zatrudniona nowa
zatoga, ¢wiczenia te nalezy przeprowadzi¢ przed wyptynieciem. Administracja moze
zaakceptowac inne rozwigzania, co najmniej réwnowazne dla tych klas statkow, dla ktorych jest
to niewykonalne.

3.3 Cztonkowie zatogi petnigcy obowigzki zwigzane z wejsciem do przestrzeni zamknietej lub
ratownictwem powinni uczestniczy¢ w ¢wiczeniach zwigzanych z wejsciem do przestrzeni

zamknietej i ratownictwem, ktére odbywajg sie na statku co najmniej raz na dwa miesigce.



3.4 Cwiczenia opuszczenia statku
3.4.1 Kazde ¢wiczenie opuszczania statku bedzie obejmowac:

] wzywanie pasazerdw i zatogi na miejsca zbiérki za pomocg alarmu wymaganego prawidtem
6.4.2, po ktérym nastepuje ogtoszenie ¢wiczen za pomocg hagtosnienia lub innego systemu
tgcznosci i zapewnienie, ze zostali oni powiadomieni o rozkazie opuszczenia statku;

.2 meldowanie sie na stacjach i przygotowywanie sie do obowigzkéw okreslonych w wykazie
obowigzkowym;

.3 sprawdzenie, czy pasazerowie i zatoga sg odpowiednio ubrani;
.4 sprawdzenie, czy kamizelki ratunkowe sg prawidtowo zatozone;

.5 opuszczenie co najmniej jednej todzi ratunkowej po wszelkich niezbednych
przygotowaniach do wodowania;

.6 uruchamianie i obstuga silnika todzi ratunkowej;

.7 obstuga zurawikow stuzgcych do wodowania tratw ratunkowych;

.8 pozorowane poszukiwanie i ratowanie pasazerow uwiezionych w kabinach;
.9 instrukcja obstugi radiowych srodkdw ratunkowych.

3.4.2 Podczas kolejnych ¢wiczen rézne todzie ratunkowe nalezy w miare mozliwosci opuszczac
zgodnie z wymaganiami punktu 3.4.1.5.

3.4.3 Z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w paragrafach 3.4.4 i 3.4.5, kazda t6dz ratunkowa
zostanie zwodowana i manewrowana na wodzie przez przydzielong jej zatoge operacyjng co
najmniej raz na trzy miesigce podczas ¢wiczenia opuszczenia statku.

3.4.4 W przypadku todzi ratunkowej przystosowanej do wodowania ze swobodnym opadaniem,
CO najmniej raz na trzy miesigce podczas ¢wiczen opuszczania statku zatoga powinna wejs¢ na
tédz ratunkowg, odpowiednio zabezpieczyc sie na swoich siedzeniach i rozpoczaé procedury
wodowania az do chwili faktyczne zwolnienie todzi ratunkowej (tj. hak zwalniajgcy nie moze
zostac zwolniony). Nastepnie t16dz ratunkowg nalezy zwodowac w sposdb swobodny, majac na
poktadzie jedynie wymagang zatoge operacyjng, albo opuscic¢ jg do wody za pomoca
dodatkowych srodkéw opuszczania na wode, z zatogg operacyjng na poktadzie lub bez niej. W
obu przypadkach zatoga obstugujgca bedzie nastepnie manewrowac todzig ratunkowg na wodzie.
W odstepach nie dtuzszych niz szes¢ miesiecy tddz ratunkowa nalezy zwodowac w drodze
swobodnego spadania, gdy na poktadzie znajduje sie wytgcznie zatoga operacyjna, albo nalezy
przeprowadzi¢ symulowane wodowanie zgodnie z wytycznymi opracowanymi w przypisie
Organizaciji.



3.4.5 Administracja moze zezwoli¢ statkom odbywajgcym krétkie podréze miedzynarodowe na
niewodowanie todzi ratunkowych po jednej burcie, jesli sposdb ich cumowania w porcie i sposdb
prowadzenia dziatalnosci handlowej nie pozwalajg na wodowanie todzi ratunkowych po tej burcie.
Jednakze wszystkie takie todzie ratunkowe nalezy opuszczac co najmniej raz na trzy miesigce i
opuszczac¢ na wode co najmniej raz w roku.

3.4.6 O ile jest to rozsadne i praktyczne, todzie ratownicze inne niz todzie ratunkowe bedace
jednoczesnie todziami ratowniczymi powinny by¢ co miesigc wodowane z przydzielong im zatoga
na poktadzie i manewrowane na wodzie. We wszystkich przypadkach wymaog ten nalezy spetnié
przynajmniej raz na trzy miesigce.

3.4.7 Jezeli ¢wiczenia z wodowaniem todzi ratunkowych i todzi ratowniczych przeprowadzane sg
w czasie, gdy statek porusza sie naprzéd, ¢wiczenia takie, ze wzgledu na zwigzane z nimi
zagrozenia, nalezy wykonywac wytgcznie na wodach ostonietych i pod nadzorem oficera
doswiadczonego w takich ¢wiczeniach, przypis.

3.4.8 Jezeli statek jest wyposazony w morskie systemy ewakuacji, ¢wiczenia powinny obejmowac
¢wiczenie procedur wymaganych do rozmieszczenia takiego systemu do momentu bezposrednio
poprzedzajgcego faktyczne rozmieszczenie tego systemu. Ten aspekt ¢wiczen powinien byc¢
uzupetniony regularnym szkoleniem z wykorzystaniem poktadowych pomocy szkoleniowych
wymaganych prawidtem 35.4. Ponadto kazdy cztonek partii systemu, w miare mozliwosci, bedzie
podlegat dalszemu szkoleniu poprzez udziat w petnym rozmieszczeniu podobnego systemu w
wodzie, na pokfadzie statku lub na lgdzie, w odstepach nie dtuzszych niz dwa lata, ale w zadnym
przypadku dtuzszych niz trzy lata. Szkolenie to moze by¢ powigzane z wdrozeniami wymaganymi
na mocy prawidta 20.8.2.

3.4.9 Podczas kazdego éwiczenia opuszczania statku nalezy sprawdzi¢ oswietlenie awaryjne na
potrzeby zbiodrki i opuszczenia statku.

3.5 Cwiczenia przeciwpozarowe

3.5.1 Cwiczenia przeciwpozarowe nalezy planowa¢ w taki sposéb, aby uwzglednié regularne
¢wiczenia w réznych sytuacjach awaryjnych, ktére moga wystgpi¢ w zaleznosci od typu statku i
tadunku.

3.5.2 Kazde ¢wiczenie przeciwpozarowe powinno obejmowac:

.1 meldowanie sie na stacjach i przygotowanie do obowigzkéw opisanych w wykazie
obowigzkowym wymaganym prawidtem 8;

.2 uruchomienie pompy pozarniczej przy uzyciu co najmniej dwdch wymaganych strumieni
wody w celu sprawdzenia, czy instalacja jest sprawna;

.3 sprawdzenie wyposazenia strazackiego i innego osobistego sprzetu ratowniczego;

.4 sprawdzenie odpowiedniego sprzetu komunikacyjnego;



.5 sprawdzenie dziatania drzwi wodoszczelnych, przeciwpozarowych, klap przeciwpozarowych

oraz gtownych wlotow i wylotéw instalacji wentylacyjnych w rejonie wiercen;

.6 sprawdzenie niezbednych ustalen dotyczgcych pdzniejszego opuszczenia statku.
3.5.3 Sprzet uzywany podczas ¢wiczen nalezy niezwtocznie doprowadzi¢ do stanu petne;j
sprawnosci, a wszelkie usterki i usterki wykryte podczas ¢wiczen nalezy mozliwie najszybciej
usunag.
3.6 Cwiczenia zwigzane z wejsciem do przestrzeni zamknietej i ratownictwem
3.6.1 Cwiczenia Zwigzane z wejsciem do przestrzeni zamknietej i ¢wiczeniami ratowniczymi nalezy
planowac i przeprowadza¢ w sposéb bezpieczny, biorgc pod uwage, w stosownych przypadkach,

wytyczne zawarte w zaleceniach opracowanych w przypisie Organizacji.

3.6.2 Kazde éwiczenie dotyczgce wejscia do przestrzeni zamknietej i ratownictwa powinno
obejmowacd:

1 sprawdzenie i uzycie srodkéw ochrony osobistej wymaganych przy wejsciu;

.2 sprawdzenie i wykorzystanie sprzetu i procedur komunikacyjnych;

.3 sprawdzenie i uzycie przyrzagdéw do pomiaru atmosfery w pomieszczeniach zamknietych;
.4 sprawdzenie i uzycie sprzetu i procedur ratowniczych;

.5 instrukcje dotyczgce technik pierwszej pomocy i resuscytaciji.

Przykiady rozktadow alarmowych



1 Master On Bridge. Overall command. On Bridge. Overall command.
Fire Fighting Team A Leader. In charge site of |Team Leader, leads team to prepare and launch
2 Ch. Off. Fire on deck. Mustering of crew. the life boat/rafts on Master's order. Coxwain.
Medical Team Leader/ Communication Officer, | _ . .
3 2nd Off. acsiste Master: Brings Nav. Equipment and log book to the boat.
o Coordinates the prep. and launching of LR on
Fire Fighting Support Team Leader. In charge , K . .
) : . e Master's order. Pulling out inside safety pin of
in closing of fire flaps and dampers & Assisting
sndistionling fire tears as difected release gear system and operates release
4 3rd Off. RPYIng ' handle.
Stand-by E/R, In charge of releasing CO2 In charge in Engine Room, proceed to lifeboat by
5 Ch. Eng. system by Master's order. Master's order.
Fire Fighting Team B Leader. In charge site of | Assist Chief Eng. When handling technical
6 2nd Eng. fire in E/R. emergencies. Substitute for 3rd Eng. duties.
In charge of emergency fire pump, assists : .
Prepares and operate the life boat engine.
7 3rd Eng. Chief Engineer. P P El
Switch off electric power in affected area, Assists Chief Eng. In dealing with all electrical
8 Elect. Incharge of Emergency Generator. problems.
BA-Man 1, wearing of Fireman's Outfit & BA. |Operates the winch for lowering or lifting of the
9 Bosun Combatting fire. life boat.
Assists the BA-Man 1 in Donning the gear & . .
B EPIRB to the life boat.
10 AB hold life line. Substitute BA-Man 1. rings o theiie boa
Prepares hose and nozzle. Brings fire Liferaft Man 1, prepares and Launches life rafts
11 AB extinguisher. at port side on Master's order.
Brings spare bottles for BA to the fire scene. g , . )
12 AB Assist no. 11 to prepare Hose & Nozzle. Brings 3 VHF's to the life boat. Assists no. 9.
Helimsinan Helmsman. Brings additional pyrotechnics to the
13 AB ’ life boat. Substitute for 2nd Off. duties.
Closing of fire flaps and dampers. Assisting and |Assist no. 11 in prepairing and launching port
14 DH supplying fire teams as directed. side life rafts. Substitute no. 11.
Closing of fire flaps and dampers. Assisting and |Assists no. 19 in prepairing and launching stbd
15 DH supplying fire teams as directed. side life rafts. Substitute no. 19.
BA-Man _2' w?armg of ﬁreman s QUL & B Assist no. 7. Brings additional tools.
16 Storekeeper |Combatting fire. Substitue BA-Man 2.
Assists the BA-Man 2 in Donning the gear and Removing nort side lashing wire
17 M/man hold life line. Substitute BA-Man 2. En g ’
Prepares hose and nozzle. Brings fire : . : E
Removing stbd side lashing wire.
18 M/man extinguisher. ine ! ing wi
Brings spare bottles for BA to the fire scene. Liferaft Man 2, Prepares and Launches life rafts
19 M/man Assist no. 18 to prepare Hose & Nozzle. at starboard side on Master's order.
Brings First Aid Kit to the place of accident. Provision Man, brings additional provision and
20 Cook Forward stretcher man. blankets to the life boat.
. Water Man, brings additional water to the
Brings the stretcher. Aft stretcher man. .
. ) i lifeboat. Escorts passengers to the muster
Provides food/water if required. L
21 Steward station (if any).




Przyktadowy rozktad alarmowy dotyczacy obowigzkdow cztonkdw zatogi podczas pozaru i

ewakuacji ze statku

Muster List

This Muster List must be completed in compliance with SOLAS Chapter 1l Regulation 37
and the Company Safety Manua
Ship: M/ ERNST OLDENDORFF Call Sign: CQAU

COMMAND TEAM ENGINE TEAM

Muster on Bridge Muster at: Engine control room

Hame Rank Agzigned dutles Hame Rank Azslgned dutles

rge of releasing CO2 systern

FIRE FIGHTING TEAM A FIRE FIGHTING TEAM B

Muster at- Main Deck Portside Muster at: Main Deck Portside

Hame Rank Agzigned duties Hame Rank Agelgned dutles

AB

FIRE FIGHTING SUPPORT TEAM RESCUE BOAT TEAM

Muster at: 1st Cabin Deck 5tarboardside

Muster at: Main Deck Portside
Mame Rank Agglgnad dutles Hame Rank Lzslgned dutles
3rd O Ch OF
o 3rd O
OH rd Ern
Elect BN
AR
Sk




Przyktadowy Muster List



ABANDON SHIP STATIONS If Lifeboat not available, proceed to raft station

No. NAME RANK BOAT | RAFT DUTIES
01 Master On Bridge. Overall command.
02 Ch. Off Team Leader, leads team to prepare and launch
T the life boat/rafts on Master's order. Coxwain.
03 2nd Off. Brings Nav. Equipment and log book to the boat.
Coordinates the prep. and launching of LR on
04 3rd Off. Master's order. Pulling out inside safety pin of
release gear system and operates release handle.
In charge in Engine Room, proceed to lifeboat by
05 Ch. Eng. Master's order.
Assist Chief Eng. When handling technical
L 2nd Eng, emergencies. Substitute for 3rd Eng. duties.
07 3rd Eng. Prepares and operate the life boat engine.
- Assists Chief Eng. In dealing with all electrical
08 Electrician problems.
09 Bosun Operates the winch for lowering or lifting of the life
boat.
10 AB Brings EPIRB to the life boat.
11 AB Liferaft Man 1, prepares and Launches life rafts at
port side on Master's order.
12 AB Brings 3 VHF's to the life boat. Assists no. 9.
13 AB Brings 3 VHF's to the life boat. Assists no. 9.
14 DH Assist no. 11 in prepairing and launching port side
life rafts. Substitute no. 11.
15 DH Assists no. 19 in prepairing and launching stbd
side life rafts. Substitute no. 19.
16 Storekeeper Assist no. 7. Brings additional tools.
17 M/man Removing port side lashing wire.
18 M/man Removing stbd side lashing wire.
Liferaft Man 2, Prepares and Launches life rafts at
1 Miman starboard side on Master's order.
Provision Man, brings additional provision and
20 Caok blankets to the life boat.
Water Man, brings additional water to the lifeboat.
21 Steward Escorts passengers to the muster station (if any).
2nd Off./ BASSnet
22 Trainer

GENERAL INSTRUCTIONS:

1/ The person responsible for
maintenace of all LSA and fire
fighting equipment is: 3rd Mate
2/ In case of collision, grounding
or flooding officer/Engineer on
duty to close all watertight doors
and scuttles.

3/ In the event of fire, all
lautomatic and manual fire doors
to be closed by the reserve team.

4/ Supernumeraries & non-
tasked personel kept at port
Birdge wing until ordered to
labandon ship by the Master

5/ The Master's substitute will be
: Chief Mate

6/ The Chief Mate's substitute will
be : 2nd Mate

7/ The Chief Engineer's
substitute will be : 2nd Engineer
8/ Officer in charge for
lemergency communications -
2nd Mate




Przyktadowy rozktad alarmowy dotyczacy obowigzkdow cztonkdw zatogi podczas
ewakuacji ze statku

Instrukcje postepowania w przypadku
zagrozenia

Instrukcje postepowania dla cztonkéw zatogi —

Dla kazdego cztonka zatogi znajdujgcego sie na statku opracowuje sie instrukcje postepowania w
przypadku zagrozenia.

Instrukcja postepowania dla cztonkdw zatogi okresla:

1

2.

. nazwy wszystkich alarmow;

charakterystyke sygnatdw alarmowych;

. srodki, jakimi sygnaty alarmowe bedg nadawane;

. miejsca zbidrek alarmowych;

. dziatanie, jakie powinien podjg¢ kazdy cztonek zatogi po ustyszeniu sygnatu alarmowego;
. czynnosci wynikajgce z rozktadéw alarmowych;

. czynnosci, jakie powinien podjg¢ cztonek zatogi po zauwazeniu wypadniecia cztowieka za

burte, pozaru lub innych zagrozen.

Instrukcje postepowania wykonuje sie w dwoch egzemplarzach. Jeden egzemplarz powinien byc¢
wywieszony w kabinie cztonka zatogi, a drugi powinien znajdowac sie u kapitana lub na mostku.

Instrukcja postepowania dla pasazerow —

Instrukcja postepowania dla pasazeréw okresla:



1. nazwy alarmow;

2. charakterystyke sygnatéw alarmowych;

3. srodki, jakimi sygnaty bedg nadawane;

4. drogi i miejsce zbidrki, do ktérego nalezy sie udac;

5. przedmioty, ktére pasazer powinien zabrac na miejsce zbidrki (takie jak pas ratunkowy),
oraz odziez, ktérg powinien zatozy¢ udajac sie na miejsce zbiorki;

6. numer todzi lub tratwy ratunkowej, do ktérej pasazer zostat wyznaczony, wraz z ich
lokalizacjg;

7. czynnosci, jakie pasazer powinien podjg¢ po zauwazeniu cztowieka za burtg, pozaru lub
innego zagrozenia.

Instrukcje postepowania dla pasazerow opracowuje sie w jezyku polskim i angielskim oraz w
miare potrzeby w innym jezyku i wywiesza w kabinach pasazerskich, mesach, palarniach,
Swietlicach, miejscach zbidrek oraz na korytarzach pasazerskich. Obok instrukcji postepowania
nalezy wywiesic ilustrowane tablice pokazujgce sposdb zaktadania pasa ratunkowego. Opis
ilustrowanej tablicy powinien by¢ sporzagdzony w jezyku polskim i angielskim.



MATERIAt 3z 9

Postepowanie na wypadek zagrozenia

> @ 07:30

Pozar

Plan postepowania na wypadek pozaru powinien zawierac¢ szereg czynnosci, jakie nalezy

wykonad.

Osoba dowodzgca powinna upewnic sie, ze:

L] nadano wewnetrzny i zewnetrzny sygnat alarmowy;
° ustalono zrédto pozaru;

° uruchomiono gtéwne i awaryjne pompy pozarowe;
° wytgczono wentylacje w zagrozonej czesci statku.

Dodatkowo:



° jezeli statek jest w morzu, nalezy rozwazy¢ zmiane kursu tak, aby wiatr nie

powodowat zadymienia nadbuddwki;

° W razie pozaru w maszynowni, nalezy rozwazy¢ wytgczenie silnika i odciecie paliwa;
® w porcie lub na redzie, nalezy powiadomi¢ straz pozarng oraz odpowiednie stuzby;
° nalezy nada¢ odpowiedni komunikat zgodnie z wytycznymi GMDSS;

° nalezy nawigzac tgcznos¢é radiowa z najblizszg stacjg brzegowg;

L] drzwi wodoszczelne i przeciwpozarowe powinny zosta¢ zamkniete;

° jezeli statek jest wyposazony w stacje CO,, nalezy przygotowac jg do uzycia.

Kazdy statek ma opracowany plan postepowania na wypadek pozaru i powinien postepowac

zgodnie z jego wytycznymi.

Opuszczenie statku

Osoby zarzadzajgce statkiem zawsze powinny pamietad, ze decyzja o jego opuszczeniu powinna
by¢ podejmowana w ostatecznosci, kiedy zatoga nie jest w stanie poradzi¢ sobie z zagrozeniem,
jakie na statku zaistniato. Wynika to z faktu, ze przebywajgc w jednostkach ratunkowych, zatoga i
pasazerowie zagrozeni sg innymi czynnikami, takimi jak $mier¢ przez wychtodzenie czy z braku

wody i prowiantu.

Postepowanie na wypadek opuszczenia statku (abandon the ship):

° nalezy nadac¢ sygnat MAYDAY wszystkimi dostepnymi srodkami;



° stacji brzegowej, jezeli uda sie nawigzac kontakt, nalezy przekazac¢ doktadng pozycje;

° uruchomié radioptawe EPIRB;

o nalezy zabra¢ ze sobg do jednostek ratunkowych SART i przenos$ne $rodki tgcznosci;

° sprawdzi¢ obecnosc catej zatogi oraz pasazeréow;

° nalezy w miare mozliwosci zabra¢ ze sobg dziennik okretowy;

° jezeli silnik statku jest sprawny, predkos$¢ nalezy zmniejszy¢ do minimalnej
sterownej;

° przygotowac jednostki ratunkowe do opuszczenia;

° jezeli sg dostepne, nalezy zatozy¢ kombinezony ratunkowe i ubrania termoizolacyjne;

° zabrac¢ ze sobg dodatkowg odziez, koce, prowiant oraz wode.

Eksplozja

Postepowanie na wypadek eksplozji:

° nalezy nada¢ wewnetrzny i zewnetrzny sygnat alarmowy;
o okresli¢ lokalizacje eksplozji;
° sprawdzi¢, czy nie ma oleju/substancji niebezpiecznych, zanieczyszczen i mozliwosci

ich wystgpienia;



° ustali¢, czy s jakies ofiary i w razie potrzeby udziel pierwszej pomocy;

° nalezy dowiedzie¢ sie, jaki jest rodzaj pozaru;
° jesli to konieczne, uruchomi¢ pompe pozarniczg;
° w przypadku pozaru w maszynowni uruchomic¢ awaryjng pompe pozarowg i zamkngé

zawor odcinajacy;

° zamkng¢ wszystkie zawory (zawory szybkozamykajagce);
L] ograniczy¢ i ugasic¢ pozar (w razie potrzeby uzywajgc systemu statego);
° w zaleznosci od sytuacji nadano na kanale 16 UKF odpowiedni komunikat

poprzedzony sygnatem ,PAN-PAN" lub ,MAY-DAY" oraz uruchomi¢ (w razie potrzeby)
radioptawe awaryjng EPIRB;

L] przekazac¢ aktualng pozycje do radiostacji i terminalu tgcznosci satelitarnej;
° nawigzacd tgcznos¢ radiowg z najblizszg stacjg brzegowsg;

L] zamkna¢ drzwi wodoszczelne i automatyczne drzwi przeciwpozarowe;

° przygotowac do uzycia stacje CO,.

Jesli statek jest w porcie:

° nalezy wstrzymac prace zwigzane z tadunkiem;

° wstrzymac ruch, ewakuowac personel lgdowy;



L] poinformowac wtadze portowe i straz pozarna.

Zalanie przedziatu

Postepowanie na wypadek zalania przedziatu:

° poinformowac kapitana;

® nadaé¢ wewnetrzny i zewnetrzny sygnat alarmowy;

° zamkng¢ drzwi wodoszczelne i automatyczne drzwi przeciwpozarowe

° zbidrka zatogi przy stacji zwalczania uszkodzenia statku (Damage Control Station);
° nalezy przeprowadzié¢ procedury kontroli uszkodzen:

- przeprowadzi¢ ogledziny uszkodzen,

- sprawdzi¢, czy nie ma zanieczyszczen olejem i podjg¢ odpowiednie dziatania,
- wykonac¢ sondowanie wszystkich balastéw, zez i zbiornikdéw paliwa,

- sprawdzi¢ kryteria statecznosci dla obecnego i najgorszego przewidywanego
stanu,

- upewnic sie, ze fadunek jest nienaruszony, a wszystkie wodoszczelne drzwi i

wentylatory sg zamkniete;

° w zaleznosci od sytuacji nadac na kanale 16 UKF odpowiedni komunikat poprzedzony
sygnatem ,,PAN-PAN” lub ,MAY-DAY",

° przekazac¢ aktualng pozycje do radiostacji i terminalu tgcznosci satelitarnej;



° nawigzac tacznos¢ radiowa z najblizsza stacjg brzegowg;

° nalezy prowadzi¢ dziennik/rejestr zdarzen i decyzji.

Cztowiek za burta

Postepowanie na wypadek zauwazenia cztowieka za burtg (man overboard, MOB):

° nalezy krzyknac¢ ,Cztowiek za burtg” (z zaznaczeniem prawej/lewej burty);
° zmieni¢ sterowanie na reczne z automatycznego;
L] zwolni¢ ptawe MOB z tej strony skrzydta mostka, na ktédrym pojawit sie MOB; ptawa

jest ptywajgca i posiada samozapalajgce sie $wiatto oraz samoaktywujacy sie sygnat

dymny;

L nalezy nacisngé¢ przycisk MOB na GPS, aby oznaczy¢ pozycje poszkodowanego do

wykorzystania w przysztosci;

° nada¢ dzwiek ,0” (trzy dtugie dzwieki) — ma to na celu powiadomienie kapitana i

zatogi o sytuacji awaryjnej — oraz uzupetic to odpowiednig flagg , 0"

° wezwaé dodatkowg wachte obserwacyjng;

° aktywowac ,alarm ogdlny”’, aby powiadomi¢ wszystkich o koniecznosci udania sie do
stacji alarmowych — ma to na celu zapewnienie, ze jesli zatoga nie zrozumie trzech
dtugich dzwiekéw MOB, zostanie mimo to zaalarmowana i uda sie na stanowiska

zbidrki;

L] nastepnie nalezy ogtosi¢ sytuacje MOB w systemie PA (Public Address system,
system powiadamiania gtosowego statku);



poinformowa¢ maszynownie o sytuacji, w ktdrej konieczne bedzie wykonanie

manewru;

nalezy wykona¢ manewr powrotu na pozycje ,cztowieka za burtg”;

obserwowadé RADAR/ARPA, a VHF ustawié na kanale 16;

nalezy prowadzi¢ zapis wszystkich wydarzen w Dzienniku okretowym;

starszy oficer powinien przejgé¢ wszystkie decyzje dotyczace poktadu, dotyczace

opuszczenia todzi ratunkowej, drabinki wejscia na poktad itp.;

trzeci oficer powinien pomagac¢ kapitanowi na mostku;

oficer dowodzacy w danej chwili musi wysta¢ ,sygnat pilnosci” do wszystkich

systemdw tgcznosci, aby powiadomié statki znajdujgce sie w poblizu o sytuacji;

nalezy trzymac koto ratunkowe (znacznik MOB) w zasiegu wzroku;

t6dz ratownicza powinna by¢ obsadzona odpowiednig zatogg do przeprowadzenia

akcji ratowniczej;

oficer na todzi ratowniczej musi mie¢ przy sobie przenosny reczny radiotelefon VHF;

po uratowaniu osoby t6dz ratunkowg nalezy podnies$¢ po przybyciu w poblize statku

wraz z kotem ratunkowym;

w razie potrzeby nalezy udzieli¢ natychmiastowej pierwszej pomocy;

aby anulowaé ostatni wystany alert MOB, nalezy wysta¢ ,sygnat pilnosci”;

nalezy dokonac¢ odpowiednich wpiséw w Dzienniku poktadowym statku.
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Certyfikaty i dokumenty wymagane na poktadzie
statku zgodnie z Konwencjg SOLAS

> @ 02:53

Miedzynarodowe swiadectwo pomiarowe (1969)

International Tonnage Certificate (1969)

Miedzynarodowe $wiadectwo pomiarowe powinno by¢ wydane kazdemu statkowi, ktéremu
okreslono pojemnos¢ brutto i pojemnos$¢ netto zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej

konwencji 0 pomierzaniu pojemnosci statkdw, 1969.

(Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkéw, (TONNAGE 1969), art. 7)

Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty



International Load Line Certificate

Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty powinien by¢ wydany kazdemu statkowi, na ktérym
przeprowadzono przeglad i ktdry jest oznakowany zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowe;j
konwenciji o liniach tadunkowych, 1966 lub wymaganiami tej Konwencji uzupetnionymi

Protokotem 1988.

(Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych (LL 1966), art. 16;Protokot LL 1988, art.
16)

Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty
International Load Line Exemption Certificate

Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty powinien by¢ wydany
kazdemu statkowi, ktéremu to zwolnienie zostato przyznane zgodnie z Art. 6
Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966 lub wymaganiami tej Konwenciji

uzupetnionymi Protokotem 1988

(Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych (LL 1966), art. 6; Protokdt LL 1988 art. 16)

Dokumentacja techniczna powtok ochronnych

Coating Technical File



Dokumentacja techniczna, zawierajgca dane systemu powtok ochronnych zastosowanych w
wyznaczonych zbiornikach wody balastowej na statkach wszystkich typdéw i w przestrzeniach
poszycia podwadjnych burt masowcédw o dtugosci 150 m i wiekszej, zapisy prac malarskich
wykonanych przez stocznie i armatora, szczegdtowe kryteria naktadania powtok, warunki
wykonywania prac, zapisy z inspekcji, utrzymania i napraw powtok powinny by¢

przechowywane i prowadzone przez caty cykl zycia statku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
1/3-2; Norma wykonawcza powtok ochronnych wyznaczonych zbiornikéw balastowych wody
morskiej na statkach wszystkich typdw oraz przestrzeni poszycia burt podwdjnych masowcéw

(rezolucja MSC.215(82))

Rysunki konstrukcyjne

Construction drawings

Zestaw zdawczych rysunkow konstrukcyjnych i innych rysunkéw pokazujgcych wszelkie
pdzniejsze zmiany konstrukcyjne powinien by¢ przechowywany na statkach zbudowanych w

dniu 1 stycznia 2007 r. lub po tej dacie.
(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-

1/3-7; MSC/Circ.1135 dotyczacy rysunkéw konstrukcyjnych zdawczych, jakie majg byé

przechowywane na statku i na ladzie)

Dokumentacja budowy statku



Ship Construction File

Dokumentacja budowy statku, zawierajgca okreslone informacje, powinna by¢
przechowywana na zbiornikowcach olejowych o dtugosci 150 m i wiekszej i masowcach o
dtugosci 150 m i wiekszej (z wyjatkiem rudowcow i statkdéw kombinowanych) o pojedynczym

pokfadzie oraz podajgcych w przestrzeniach tadunkowych zbiorniki szczytowe i obtowe:
1. ktdérych kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1 lipca 2016 r. lub po tej dacie,

2. w przypadku braku kontraktu — ktérych stepka zostata potozona lub ktére sg na
podobnym etapie budowy w dniu 1 lipca 2017 r. lub po tej dacie, ktére przekazano do

eksploatacji w dniu 1 lipca 2020 r. lub po tej dacie,

3. powinny przewozi¢ na burcie dokumentacje budowy statku i uaktualnia¢ ja, jesli to
uzasadnione, przez caty cykl zycia statku w celu utatwienia bezpiecznej eksploataciji,
utrzymania, przegladdéw i napraw statku oraz podejmowania dziatan w sytuacjach

awaryjnych.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
1/3-10; MSC/Circ.1343 Wytyczne odnosnie informaciji, jakie majg by¢ zawarte w dokumentacji

budowy statku)

Informacja o statecznosci

Stability Information

Kazdy statek pasazerski, niezaleznie od jego dtugosci i kazdy statek towarowy o dtugosci 24
m i wiekszej powinien by¢ poddany prébie przechytdéw i mieé okreslone parametry
statecznosci. Kapitan

powinien otrzymac informacje o statecznosci zawierajgcg wytyczne i dane wystarczajgce do

szybkiego i prostego okreslenia zachowan statku



w réznych stanach tadunkowych. Dla masowcdéw informacja wymagana w instrukcji operacji

tadunkowych na masowcu moze by¢ zawarta w informacji o statecznosci.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidta II-1/5,

II-1/5-1; Protokdt LL 1988, prawidto 10)

Plan zabezpieczenia niezatapialnosci i wytyczne postepowania

Damage control plans and booklets

Na statku pasazerskim i statku towarowym powinien by¢ na state wywieszony plan,
pokazujagcy w sposoéb zrozumiaty i jasny granice przedziatdw wodoszczelnych na kazdym
poktadzie i w kazdej fadowni, znajdujgce sie w nich otwory i ich urzgdzenia zamykajgce oraz
lokalizacje elementdw sterujgcych tych zamknieé, a takze wytyczne postepowania w
przypadku jakiegokolwiek przechytu spowodowanego zalaniem. Plany te, zawierajgce

informacje opisane powyzej, muszg by¢ dostepne dla oficeréw na statku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
1/19; MSC/Circ.1245)

Dokument minimalnej bezpiecznej obsady

Minimum safe manning document

Kazdy statek, do ktérego majg zastosowanie wymagania rozdziatu | Miedzynarodowe;j

konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, powinien posiada¢ dokument bezpiecznej



obsady lub dokument réwnowazny, wydany przez Administracje jako poswiadczenie

minimalnej bezpiecznej obsady na statku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto
V/14.2)

Podrecznik ¢wiczen pozarowych

Fire safety training manual

Podrecznik ¢wiczen pozarowych powinien by¢ opracowany w jezyku roboczym zatogi statku i
powinien sie znajdowa¢ w kazdej mesie zatogowej i sali rekreacyjnej lub w kazdej kabinie
zatogowej. Podrecznik powinien zawierac instrukcje i informacje wymagane prawidtem
15.2.3.4, rozdz. lI-2 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenistwie zycia na morzu, 1974.
Czes¢ tych informacji moze by¢ opracowana w formie

audiowizualnej zamiast w formie podrecznika.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
2/15.2.3)

Zapisy ¢wiczen pozarowychialarmowych

On board training and drills record

Cwiczenia pozarowe powinny byé przeprowadzane i zapisywane zgodnie z wymaganiami

prawidta 11/19.3 i l1l/19.5.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
2/15.2.2.5)

Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego

Fire safety operational booklet

Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego powinna zawiera¢ informacje i instrukcje niezbedne do
bezpiecznej eksploatacji statku i wtasciwego postepowania w zakresie ochrony
przeciwpozarowej podczas operacji tadunkowych. Ksigzka powinna by¢ napisana w jezyku
roboczym zatogi i powinna znajdowac sie w kazdej mesie zatogowej i pomieszczeniu
rekreacyjnym lub w kazdej kabinie zatogowej. Ksigzka moze by¢ potgczona z podrecznikiem

éwiczen pozarowych wymaganym prawidtem 11-2/15.2.3.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
2/16.2)

Plan konserwaciji

Maintenance plans

Plan konserwacji powinien zawiera¢ niezbedne informacje na temat systemow ochrony
pozarowej oraz systemow i urzadzen gasniczych, jak tego wymaga prawidto 11-2/14.2.2. Dla

zbiornikowcéw podano dodatkowe wymagania w prawidle 1-2/14.4.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
2/14.2.2i1I-2/14.4.)

Podrecznik ¢wiczen

Training manual

Podrecznik éwiczen, ktory moze sktadad sie z kilku tomdw, powinien zawierad instrukcje i
informacje, podane w tatwo zrozumiatym jezyku i, gdzie to mozliwe, uzupetnione ilustracjami,
dotyczace urzadzen ratunkowych znajdujgcych sie na statku i najlepszych metod przetrwania.
Kazda z takich informacji moze by¢ podana w formie audiowizualnej zamiast formy opisowej w

podreczniku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto Ill/35)

Mapy i wydawnictwa nautyczne

Nautical charts and nautical publications

Mapy i wydawnictwa nautyczne powinny by¢ aktualne i odpowiednie do zaplanowanej
podrézy. Elektroniczne mapy i system informacyjny (ECDIS) sg réwniez akceptowane jako

spetniajgce wymagania tego paragrafu odnosnie posiadania map na burcie statku.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto
V/19.2.1.4 i1 V/27)

Miedzynarodowy kod sygnatowy oraz tom lll Podrecznika IAMSAR

International Code of Signals and volume lll of IAMSAR Manual

Wszystkie statki, od ktédrych wymaga sie posiadania instalacji radiowych, powinny posiada¢ na
burcie Miedzynarodowy kod sygnatowy; wszystkie statki powinny posiada¢ aktualny
egzemplarz tomu lll Miedzynarodowego podrecznika aeronautycznego i morskiego

poszukiwania i ratownictwa (IAMSAR).

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto V/21)

Zapisy czynnosci hawigacyjnych

Records of navigational activities

Wszystkie statki uprawiajgce zegluge miedzynarodowg powinny prowadzié rejestr czynnosci i
zdarzen nawigacyjnych, obejmujgcy réwniez ¢wiczenia i proby wykonywane przez wyjsciem z
portu. Jezeli takie informacje nie sg zapisywane w dzienniku okretowym, to nalezy je

przechowywac¢ w innej formie zatwierdzonej przez administracje.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto V/26 i

V/28.1)

Ksigzka wlasnosci manewrowych

Maneuvering booklet

Czasy zatrzymania, kursy statku i odlegtosci zapisane podczas préob wraz z wynikami préb
majgcych na celu okreslenie zdolnosci statkdw z napedem wielosrubowym do ptywania i
manewrowania z jedng lub wiecej niesprawnymi srubami, powinny by¢ dostepne na statku do

uzytku przez kapitana lub wyznaczone osoby.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
1/28)

Karty charakterystykitadunku

Material Safety Data Sheets (MSDS)

Statki przewozgce olej lub paliwo olejowe, jak zdefiniowano w prawidle 1 Zatgcznika | do
Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL
1973)zmodyfikowanej odnoszacym sie do niej Protokdtem z 1978, powinny otrzymac karty
charakterystyki tadunku, opracowane w oparciu o zalecenia przygotowane przez Organizacje,
przed zatadunkiem takiego oleju luzem lub przed rozpoczeciem bunkrowania paliwa

olejowego.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto VI/5-

1;rezolucja SC.286(86))

Raport z proby AIS

AlS test report

System automatycznej identyfikacji (AIS) powinien by¢ co roku poddawany probie przez
uznanego inspektora lub uznane stacje badan bgdz stacje serwisowe. Egzemplarz raportu z
prob powinien by¢ przechowywany na statku i powinien by¢ zgodny ze wzorem

zamieszczonym w zatgczniku do MSC.1/Circ.1252.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto

V/18.9; MSC.1/Circ.1252)

Dyplomy kapitanow, oficerow i marynarzy

Certificates for masters, officers or ratings

Dyplomy te powinny by¢ wydane tym kandydatom, ktérzy, ku zadowoleniu Administracji,
spetniajg wymagania zawodowe, wymagania dotyczace wieku, zdrowia, wyszkolenia,
kwalifikacji i zdanych egzaminéw zgodnie z postanowieniami zawartymi w Kodeksie
wyszkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw oraz petnienia wacht,

stanowigcego Zatgcznik do Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie

wyszkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978. Wzory dyploméw



podane sg w sekcji A-I/2 Kodeksu. Oryginaty dyploméw muszg by¢ dostepne na statku, na
ktérym kapitan, oficerowie i marynarze sg zatrudnieni.

(Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
$wiadectw oraz petnienia wacht, (STCW 1978), art. VI, prawidto I/2; Kodeks STCW, sekcja A-
1/2)

Zapisy godzin odpoczynku

Records of hours of rest

Zapisy dobowych godzin odpoczynku marynarzy powinny by¢ przechowywane na statku.
(Kodeks STCW, sekcja A-VIII/1; Konwencja o pracy na morzu (MLC, 2006); Konwencja o
godzinach pracy i wacht marynarzy na statkach, 1996 (nr 180); Wytyczne IMO/ILO odnos$nie
opracowania rozktadéw pracy marynarzy na statkach i formularzy rejestracji godzin pracy i

wypoczynku marynarzy)

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami

International Oil Pollution Prevention Certificate

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami powinien by¢ wydany po
przeprowadzonym przegladzie zgodnie z prawidtem 6 Zatgcznika | do Miedzynarodowej
konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 73/78, kazdemu
zbiornikowcowi olejowemu o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz kazdemu innemu statkowi
o pojemnosci brutto 400 i wigkszej, ktory zawija w czasie podrézy do portédw lub terminali

panstw bedacych strong tej Konwenciji. Do Certyfikatu powinien by¢ dotgczony wtasciwy



Zatgcznik do Miedzynarodowego certyfikatu o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami (Form A

lub Form B).

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL

73/78), Zatgcznik |, prawidto 7)

Ksigzka zapisow olejowych

Oil Record Book

Kazdy zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz kazdy inny statek o
pojemnosci brutto 400 i wiekszej powinien by¢ wyposazony w Ksigzke zapiséw olejowych -
Czes¢ | (Operacje w maszynowni). Kazdy zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 150 i

wiekszej powinien dodatkowo posiada¢ Czes¢ Il tej Ksigzki (Operacje tadunkowe i balastowe).

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL

73/78), Zatacznik |, prawidto 17 i 36)

Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym
Shipboard Oil Pollution Emergency Plan
Kazdy zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 150 i wiekszej oraz kazdy inny statek o

pojemnosci brutto 400 i wiekszej powinien posiadac na burcie Okretowy plan zapobiegania

rozlewom olejowym zatwierdzony przez Administracje.



(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL

73/78), Zatgcznik |, prawidto 37; rezolucja MEPC.54(32) zmieniona rezolucjg MEPC.86(44))

Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu sciekami

International Sewage Pollution Prevention Certificate

Miedzynarodowe $wiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu $ciekami powinno by¢ wydane
po przeprowadzonym przegladzie wstepnym lub odnowieniowym zgodnie z wymaganiami
prawidta 4 Zatgcznika IV do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, 73/78, kazdemu statkowi, ktéry podlega postanowieniom tego Zatacznika i
ktéry uprawia podréze do portéw lub terminali bedacych pod jurysdykcjg panstw —Stron

Konwencji.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik IV, prawidto 5; MEPC/Circ.408)

Plan postepowania ze Smieciami

Garbage Management Plan

Kazdy statek o pojemnosci brutto 100 i wiekszej i kazdy statek, ktéry przewozi 15 oséb i
wiecej powinien byé wyposazony w Plan postepowania

ze $mieciami, a zatoga powinna postepowacd zgodnie z tym planem.



(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki, (MARPOL 73/78), Zatacznik V, prawidto 10; rezolucja MEPC.71(38); MEPC/Circ.317)

Ksigzka zapisow smieciowych

Garbage Record Book

Kazdy statek o pojemnosci brutto 400 i wiekszej i kazdy statek, ktéry przewozi 15 oséb i
wiecej, ktéry zawija w czasie podrdzy do portow lub

terminali panstw bedacych strong Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, 73/78, a takze wszystkie state i ruchome platformy
wiertnicze zatrudnione przy badaniu lub eksploatacji dna morskiego powinny by¢ wyposazone

w Ksigzke zapiséw $mieciowych.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki, (MARPOL 73/78), Zatgcznik V, prawidto 10)

Podrecznik mocowania tadunkéw

Cargo Securing Manual

Wszystkie tadunki inne niz state i ciekte tadunki masowe luzem, jednostki tadunkowe i srodki
ich transportu, powinny by¢ tadowane, rozmieszczane i zamocowane w czasie catej podrézy
zgodnie z zatwierdzonym przez Administracje Podrecznikiem mocowania tadunkéw Na
statkach z pomieszczeniami ro-ro, zdefiniowanymi w prawidle 1I-2/3.41, wszystkie

zamocowania takich fadunkow, jednostek tadunkowych i srodkéw ich transportu, zgodnie z



Podrecznikiem mocowania tadunkéw, powinny by¢ zakonczone przed opuszczeniem nabrzeza
portu przez statek. Podrecznik mocowania tadunkéw jest wymagany dla wszystkich typow
statkow przewozacych wszystkie tadunki inne niz state i ciekte tadunki masowe i powinien
spetniac co

najmniej standardy réwnowazne ze standardami IMO zawartymi w wytycznych IMO.
(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu

(SOLAS, 1974), prawidta VI/5.6, VII/5; MSC/Circ.1353)

Dokument zgodnosci

Document of Compliance

Dokument zgodnosci powinien by¢ wydany kazdemu armatorowi, ktéry spetnia wymagania
zawarte w Miedzynarodowym kodeksie zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkdw i
zapobieganiem zanieczyszczaniu. Kopia tego dokumentu powinna by¢ przechowywana na

statku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS 1974), prawidto IX/4; Kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i

zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM), punkt 13)

Certyfikat zarzagdzania bezpieczenstwem

Safety Management Certificate



Certyfikat zarzagdzania bezpieczenstwem powinien by¢ wydany dla kazdego statku przez
Administracje lub uznang przez nig Organizacje.

Przed wydaniem Certyfikatu Administracja lub uznana przez nig Organizacja powinna
zweryfikowad, czy armator i jego stuzby Ilgdowe prowadzg dziatalno$¢ zgodnie z

zatwierdzonym systemem zarzadzania bezpieczenstwem.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS 1974), Prawidto IX/4; Kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow i

zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM), punkt 13)

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub Tymczasowy miedzynarodowy

certyfikat ochrony statku

International Ship Security Certificate (ISSC) or Interim International Ship Security Certificate

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku powinien by¢ wydany dla kazdego statku przez
Administracje lub Organizacje uznang do zweryfikowania, ze statek spetnia wymagania
dotyczace ochrony zawarte w rozdziale XI-2 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu i w czesci A Miedzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu portowego.
Tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony statku moze by¢ wydany zgodnie z

Kodeksem ISPS, czes¢ A, sekcja 19.4.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, (SOLAS 1974), prawidto XI-
2/9.1.1; Miedzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu portowego (Kodeks ISPS), cz. A,

sekcja 19 i zatgczniki)



Plan ochrony statku i zwigzane z nim zapisy

Ship Security Plan and associated records

Kazdy statek powinien posiada¢ Plan ochrony statku, zatwierdzony przez Administracje. Plan
powinien zawieraé postanowienia dotyczace trzech pozioméw ochrony zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w czesci A Miedzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu
portowego.

Zapisy zwigzane z realizacjg Planu ochrony statku nalezy przechowywac na statku co najmniej

przez okres okreslony przez dang Administracje. Zapisy te dotycza:
1. szkolen i ¢wiczen alarmowych,
2. zaistniatych zagrozen i incydentdw,
3. naruszen ochrony,
4. zmian w poziomie ochrony,

5. tgcznosci zwigzanej z bezposrednig ochrong statku i dotyczacej zagrozen statku lub

portu, w ktorym ten statek jest lub by,
6. audytow wewnetrznych i przeglagdéw systemu ochrony,
7. okresowych przegladéw oceny ochrony statku,
8. okresowych przegladdéw Planu ochrony statku,
9. wprowadzania zmian do Planu ochrony statku,

10. konserwaciji, kalibracji i préob urzadzen ochrony znajdujgcych sie na statku, tacznie z

prébami systemu alarmowania o zaistnieniu zagrozenia na statku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu,
(SOLAS 1974), prawidto XI-2/9; Miedzynarodowy kodeks ochrony statku

i obiektu portowego, czes¢ A, sekcja 9 i10)



Zapis historii statku

Continuous Synopsis Record (CSR)

Zapis historii statku powinien znajdowac¢ sie na kazdym statku, do ktérego majg zastosowanie
wymagania rozdziatu | Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
Zapis historii statku stanowi poktadowy rejestr historii statku w odniesieniu do zapisanych w

nim informacji.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu,

(SOLAS 1974), prawidio XI-1/5)

Miedzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego

International Anti-fouling System Certificate

Statki o pojemnosci brutto 400 i wigkszej, uprawiajgce zegluge miedzynarodows, z
wytgczeniem platform statych i ruchomych, ptywajgcych jednostek magazynowych (FSU) i
ptywajgcych jednostek produkcyjno-magazynowo-wytadunkowych (FPSO), powinny otrzymac
po inspekcji i przegladzie Miedzynarodowy certyfikat systemu przeciwporostowego wraz z

Wykazem systemow przeciwporostowych.

(Miedzynarodowa konwencja w sprawie kontroli nad systemami
przeciwporostowymi stosowanymi na statkach (Konwencja AFS),

prawidto 2(1), zatgcznik 4)



Deklaracja systemu przeciwporostowego

Declaration on Anti-fouling System

Statki o dtugosci 24 m i wiekszej lecz o pojemnosci brutto mniejszej niz 400, uprawiajgce
zegluge miedzynarodowa, z wytgczeniem platform statych i ruchomych, ptywajacych jednostek
magazynowych (FSU) i ptywajgcych jednostek produkcyjno-magazynowo-wytadunkowych
(FPSO), powinny posiada¢ deklaracje podpisang przez armatora lub agentéw upowaznionych
przez armatora. Takiej deklaracji powinien towarzyszy¢ odpowiedni dokument (taki jak
rachunek za farbe lub

faktura wykonawcy) lub powinna by¢ ona odpowiednio poswiadczona.

(Miedzynarodowa konwencja w sprawie kontroli nad systemami
przeciwporostowymi stosowanymi na statkach (Konwencja AFS),

prawidto 5(1), zatgcznik 4)

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza

International Air Pollution Prevention Certificate

Statki zbudowane przed datg wejscia w zycie Protokotu z 1997 r. powinny otrzymacd
Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza. Kazdy statek o
pojemnosci brutto 400 i wiekszej, zawijajgc do portéow lub terminali bedgcych pod jurysdykcjg
innych Stron oraz platformy i platformy wiertnicze wptywajgce na wody bedace pod
zwierzchnictwem lub jurysdykcjg innych Stron Protokotu z 1997 r., powinny otrzymac

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza.



(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL
73/78), Zatgcznik VI, prawidio 6)

Miedzynarodowy certyfikat efektywnosci energetycznej

International Energy Efficiency Certificate

Miedzynarodowy certyfikat efektywnosci energetycznej powinien by¢ wystawiony po
przegladzie zgodnym z postanowieniami prawidta 5.4 dla
kazdego statku o pojemnosci brutto 400 i wiekszej zanim statek ten rozpocznie zawija¢ do

portéw lub terminali bedacych pod jurysdykcjg innych Stron.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki, (MARPOL 73/78), Zatgcznik VI, prawidto 6)

Ksigzka zapisow substanciji niszczgcych warstwe ozonowg

Ozone depleting Substances Record Book

Kazdy statek podlegajagcy wymaganiom Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL 73/78), Zatacznik VI, prawidto 6.1, posiadajacy

instalacje zawierajgce substancje niszczgce warstwe ozonowg, ktére mozna ponownie

napetnia¢, powinien prowadzi¢ ksigzke zapisdw takich substanciji.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza



przez statki, (MARPOL 73/78), Zatacznik VI, prawidto 12.6)

Ksigzka zapisow i procedura przejscia na inne paliwo olejowe (rejestr zmian

paliwa olejowego)

Fuel Oil Changeover Procedure nad Logbook (record of fuel changeover)

Statki uzywajgce réznych paliw olejowych w celu spetnienia wymagan Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL 73/78), Zatgcznik VI,
prawidto 14.3, wchodzace lub opuszczajgce obszar kontroli emisji, powinny przewozi¢
pisemng procedure pokazujacy, jak nalezy dokonaé przejscia na inne paliwo. Objetos¢ paliwa
olejowego o niskiej zawartosci siarki w kazdym zbiorniku oraz data, czas i pozycja statku, gdy
operacja przejscia na inne paliwo zostaje zakonczona przed wejsciem w obszar kontroli emisji,
lub gdy taka operacja jest rozpoczynana po wyjsciu z takiego obszaru, powinny by¢

odnotowane w ksigzce zapisow, tak jak tego wymaga Administracja.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki, (MARPOL 73/78), Zatacznik VI, prawidto 14.6)

Instrukcja obstugi producenta dla spalarek

Manufacturer’s Operating Manual for Incinerators

Spalarki zainstalowane zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej konwencji 0 zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL 73/78), Zatgcznik VI, prawidto 16.6.1, powinny



posiadac instrukcje obstugi producenta dla spalarki, ktéra powinna by¢ przechowywana przy

spalarce.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, (MARPOL 73/78), Zatacznik VI, prawidto 16.7)

Dokument dostawy paliwa i reprezentatywne probki

Bunker Delivery Note and Representative Sample

Dokumenty dostawy paliwa i reprezentatywne probki dostarczonego paliwa olejowego
powinny by¢ przechowywane na burcie zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL 73/78), Zatacznik VI, prawidta

18.6118.8.1.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, (MARPOL 73/78), Zatgcznik VI, prawidta 18.6 i 18.8.1)

Plan zarzgdzania efektywnosciag energetyczng statku
Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP)
Wszystkie statki o pojemnosci brutto 400 i wiekszej, z wytgczeniem platform (tgcznie z FPSO i

FSU) oraz platformy wiertnicze, niezaleznie od ich napedu, powinny posiadac¢ na burcie

opracowany indywidualnie dla nich Plan zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku



(SEEMP). Moze on stanowi¢ cze$¢ statkowego systemu zarzadzania bezpieczeristwem
(SMS).

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki, (MARPOL 73/78), Zatgcznik VI, prawidto 22; MEPC.1/Circ.795)

Dokumentacja techniczna EEDI

EEDI Technical File

Dotyczy statkdw zaliczonych do jednej lub wiecej kategorii podanych w Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,(MARPOL 73/78), Zatacznik VI,

prawidta 2.25 do 2.35

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, (MARPOL

73/78), Zatacznik VI, prawidto 20)

Dokumentacja techniczna

Technical File

Kazdy okretowy silnik spalinowy diesla zainstalowany na statku powinien posiadac
dokumentacje techniczng. Dokumentacja ta powinna by¢ przygotowana przez zgtaszajgcego
silnik do certyfikacji i zatwierdzona przez Administracje i powinna towarzyszy¢ silnikowi przez
caty okres jego zycia na statku. Dokumentacja techniczna powinna zawiera¢ informacje

podane w punkcie 2.4.1 Kodeksu technicznego NOXx.



(Kodeks techniczny NOx,punkt 2.3.4)

Ksigzka zapisow parametrow silnika

Record Book of Engine Parameters

Jezeli do weryfikacji zgodnosci stosowana jest metoda kontroli parametréw silnika zgodna z
punktem 6.2 Kodeksu technicznego NOXx i jezeli dokonywane sg jakiekolwiek regulacje lub
modyfikacje silnika po jego wstepnej certyfikacji, to peten zapis takich regulacji lub
modyfikacji

powinien by¢ zamieszczony w Ksigzce zapisow parametréw silnika danego silnika.

(Kodeks techniczny NOx punkt 2.3.7)

Certyfikat zwolnienia 1)

Exemption Certificate

Jezeli statkowi udziela sie zwolnienia zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu, (SOLAS 1974), to w uzupetnieniu powyzszych certyfikatow
powinien on otrzymac certyfikat zwany Certyfikatem zwolnienia 1) SLS.14/Circ.115, dodatek 1,

2 i 3 odnoszg sie do sprawy wystawiania certyfikatu zwolnienia.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, (SOLAS 1974), prawidto 1/12;

Protokdt SOLAS 1988, prawidto 1/12)

Raport z proby zgodnosci LRIT

LRIT conformance test report

Raport z préby zgodnosci powinien by¢ wystawiony przez Administracje lub zatwierdzone
laboratorium, ktore przeprowadzito prébe w imieniu
Administracji po pozytywnym zakonczeniu préby zgodnosci. Raport powinien by¢ zgodny ze

wzorem pokazanym w zatgczniku 2 do MSC.1/Circ.1307.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu,

(SOLAS 1974), prawidto V/19-1; MSC.1/Circ.1307)

Sprawozdanie z przegladu pod katem hatasu

Noise Survey Report

Dotyczy nowych statkdw o pojemnosci brutto 1600 i wigkszej z wytgczeniem jednostek
dynamicznie unoszonych, jednostek szybkich, statkdw rybackich, barek do uktadania rur,
barek dzwigowych, ruchomych platform wiertniczych, jachtéw rekreacyjnych nieuprawiajgcych
handlu, okretéw wojennych i transportowcow, statkdw bez napedu mechanicznego, statkéw
do whbijania pali i pogtebiarek.

Sprawozdanie z przegladu pod katem hatasu powinno zawsze znajdowacd sie na burcie i by¢

dostepne dla zatogi. Dla statkdw istniejgcych — patrz czes¢ ,Inne nieobowigzkowe certyfikaty i



dokumenty - Sprawozdanie z przegladu pod kgtem hatasu” (rezolucja MSC.337(91).

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, (SOLAS 1974) prawidto II-

1/3-12; Kodeks poziomu hatasu na statkach, sekcja 4.3)

Dostosowane do statku plany i procedury podejmowania osob z wody

Ship-specific Plans and Procedures for Recovery of Persons from the Water

Wszystkie statki powinny posiada¢ dedykowane plany i procedury podejmowania oséb z
wody. Statki zbudowane przed 1 lipca 2014 r. powinny spetni¢ ten wymog do czasu
pierwszego przegladu okresowego

lub odnowieniowego wyposazenia bezpieczeristwa, jaki ma by¢ przeprowadzony po 1 lipca
2014 r. zaleznie od tego, ktory nastgpi pierwszy. Statki pasazerskie ro-ro, zgodne z prawidtem
l1/26.4 nalezy traktowac jako spetniajgce ten wymdg. Plany i procedury powinny by¢é

traktowane jako czes¢ planu awaryjnego wymaganego punktem 8 Kodeksu ISM.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu,

(SOLAS 1974) prawidto 111/17-1; rezolucja MSC.346(91); MSC.1/Circ.1447)



Statki pasazerskie, oprocz w/w certyfikatow powinny posiadac

rowniez:

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego

Passenger Ship Safety Certificate

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego powinien by¢ wydany po inspekcji i
przegladzie statku pasazerskiego, ktéry spetnia wymagania rozdziatow II-1, II-2, Ill, IV i V oraz
innych odpowiednich wymagan Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974.

Statym zatgcznikiem do Certyfikatu jest Wykaz wyposazenia (Form P).

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto 1/12;
Protokot SOLAS 1988, prawidto 1/12)

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego w ruchu specjalnym

Special Trade Passenger Ship Safety Certificate

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego w ruchu specjalnym jest wydawany na
podstawie postanowien zawartych w Porozumieniu w sprawie statkdw pasazerskich w ruchu

specjalnym, 1971.



(Porozumienie w sprawie statkéw w ruchu specjalnym (STP 1971), prawidto 5)

Certyfikat pomieszczen na statkach pasazerskich w ruchu specjalnym

Special Trade Passenger Ship Space Certificate

Certyfikat pomieszczen na statkach pasazerskich w ruchu specjalnym jest wydawany na
podstawie postanowien zawartych w Protokole w sprawie wymagan dla pomieszczen na

statkach pasazerskich w ruchu specjalnym, 1973.

(Protokot w sprawie wymagan dla pomieszczen na statkach pasazerskich w ruchu specjalnym

(SSTP 1973), prawidto 5)

Plan wspdétpracy w poszukiwaniach i ratownictwie

Search and rescue co-operation plan

Statki pasazerskie, do ktérych ma zastosowanie rozdziat | Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, powinny by¢ wyposazone w Plan wspotpracy w

poszukiwaniach i ratownictwie na wypadek zagrozenia.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS, 1974), prawidto

V/7.3)



Lista ograniczen eksploatacyjnych

List of operational limitations

Statki pasazerskie, do ktérych ma zastosowanie rozdziat | Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, powinny by¢ wyposazone w Liste ograniczen
eksploatacyjnych,

zawierajgcg wszystkie zwolnienia od postanowien tej Konwencji, ograniczenia rejonu
ptywania, sity wiatru i stanu morza, dopuszczalnego obcigzenia tadunkiem, przegtebienia,
predkosci i wszelkich innych ograniczen, zardwno tych natozonych przez Administracje, jak i

tych wynikajgce z projektu lub budowy.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), (Poprawki
2000), prawidto V/30)

System wspomagania decyzji kapitana

Decision support system for masters

System wspomagania zarzgdzania w warunkach zagrozenia powinien znajdowac sie na

mostku nawigacyjnym na kazdym statku pasazerskim.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto I11/29)



Statki towarowe, oprocz certyfikatdéw wymienionych w czesci 1,

powinny posiadac rowniez:

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego

Cargo Ship Safety Construction Certificate

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego powinien by¢ wydany po
przegladzie kazdemu statkowi towarowemu o pojemnosci brutto 500 i wiekszej, ktdry spetnia
wymagania zawarte w prawidle /10 oraz w rozdziatach II-1i lI-2 Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, inne niz wymagania dotyczace urzgdzen gasniczych i

planéw ochrony przeciwpozarowej.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto 1/12;
Protokdt SOLAS, 1988, prawidto 1/12)

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego

Cargo Ship Safety Equipment Certificate



Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego powinien by¢ wydany po
przegladzie kazdemu statkowi towarowemu o pojemnosci brutto 500 i wiekszej, ktdry spetnia
odpowiednie wymagania rozdziatow II-1, lI-2, Il i V oraz inne majgce zastosowanie wymagania
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,

1974. Statym zatgcznikiem do Certyfikatu jest Wykaz wyposazenia (Form E).

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), Poprawki

GMDSS, Prawidto 1/12; Protokdt SOLAS, 1988, Prawidto 1/12,n(Poprawki 2000), Dodatek)

Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego

Cargo Ship Safety Radio Certificate

Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego powinien by¢ wydany po
przegladzie kazdemu statkowi towarowemu o pojemnosci brutto 300 i wiekszej,
wyposazonemu w urzgdzenia radiowe, wigczajgc w to urzadzenia wchodzgce w skiad
wyposazenia $srodkow ratunkowych,

ktory spetnia wymagania rozdziatu IV oraz inne majace zastosowanie wymagania
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974. Statym zatgcznikiem do

Certyfikatu jest Wykaz wyposazenia (Form R).

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), Poprawki
GMDSS, prawidto 1/12; Protokdt SOLAS 1988, prawidto 1/12).

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego



Cargo Ship Safety Certificate

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego moze by¢ wydany po przegladzie, jako
alternatywny do wyzej wymienionych certyfikatéw bezpieczenstwa, kazdemu statkowi
towarowemu, ktéry spetnia odpowiednie wymagania zawarte w rozdziatach II-1, 1I-2, lll, IV i Vi
inne majgce zastosowanie wymagania Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974 i Protokotu 1988 do niej. Statym zatgcznikiem do certyfikatu jest Wykaz

wyposazenia (Form C).

(Protokot SOLAS, 1988, prawidto /12 (Poprawki 2000), Dodatek)

Dokument uprawnienia do przewozu ziarna i podrecznik zatadunku ziarna

Document of authorization for the carriage of grain and grain loading manual

Dokument uprawnienia powinien by¢ wydany kazdemu statkowi zatadowanemu zgodnie z
wymaganiami Miedzynarodowego kodeksu bezpiecznego przewozu masowych tadunkéw
ziarna luzem. Dokument ten powinien by¢ zatgcznikiem lub cze$cig podrecznika zatadunku

ziarna, ktory ma umozliwi¢ kapitanowi spetnienie wymagan Kodeksu odnosnie statecznosci.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), Prawidto VI/9;
Miedzynarodowy kodeks bezpiecznego przewozu masowych tadunkdéw ziarna luzem, (Grain

Code), sekcja 3)



Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialnosci cywilnej w przypadku szkéd spowodowanych

zanieczyszczeniem olejami

Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution

damage

Certyfikat potwierdzajgcy waznos$¢ ubezpieczenia lub innego finansowego zabezpieczenia
powinien by¢ wydany kazdemu statkowi, ktory przewozi wiecej niz 2000 ton oleju jako
tadunek luzem. Powinien on by¢ wydany lub potwierdzony przez odpowiednie wtadze
panstwa rejestracji statku po sprawdzeniu spetnienia wymagan punktu 1 artykutu VII
Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane

zanieczyszczeniem olejami.

(Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane

zanieczyszczeniem olejami (CLC 1969), artykut VII)

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialnosci cywilnej w przypadku szkod spowodowanych

zanieczyszczeniem olejem bunkrowym

Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for bunker oil

pollution damage

Certyfikat potwierdzajgcy waznos¢ ubezpieczenia lub innego finansowego zabezpieczenia
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane olejem bunkrowym powinien by¢ wydany kazdemu statkowi o
pojemnosci brutto 1000 i wigkszej po tym, gdy odpowiednie wtadze Panstwa portu
stwierdzity, ze wymagania artykutu 7, punkt 1, sg spetnione. W odniesieniu do statkéw
zarejestrowanych w panstwie bedacym Strong konwenc;ji taki certyfikat powinien by¢

wystawiony lub potwierdzony przez odpowiednie wtadze tego panstwa; w odniesieniu do



statkdw niezarejestrowanych w panstwie bedgcym Strong konwenc;ji taki certyfikat moze
wystawiony lub potwierdzony przez odpowiednie wtadze dowolnego panstwa bedgcego
Strong konwencji. Paristwo — Strona konwencji moze upowazni¢ instytucje lub upowazniong

przez siebie organizacje do wystawienia certyfikatu, o ktérym mowa w ustepie 2.

Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane

zanieczyszczeniami olejem bunkrowym (BUNKERS 2001), artykut 7)

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument zabezpieczenia finansowego od
odpowiedzialnosci cywilnej w przypadku szkod spowodowanych

zanieczyszczeniem olejami

Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution

damage

Certyfikat potwierdzajgcy waznos$¢ ubezpieczenia lub innego finansowego zabezpieczenia
zgodnie z postanowieniami Protokotu 1992 do Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami (CLC PROT 1992) powinien by¢ wydany
kazdemu statkowi, ktory przewozi wiecej niz 2000 ton oleju jako tadunek luzem po tym, gdy
odpowiednie wtadze Panstwa - Strony konwencji stwierdzity, ze wymagania artykutu VIl punkt
1 Konwenciji sg spetnione. W odniesieniu do statkdw zarejestrowanych w panstwie bedacym
Strong konwenc;ji taki certyfikat powinien by¢ wystawiony lub potwierdzony przez
odpowiednie wtadze tego panstwa; w odniesieniu do statkéw niezarejestrowanych w
panstwie bedgcym Strong konwenciji taki certyfikat moze by¢ wystawiony lub potwierdzony

przez odpowiednie wtadze dowolnego panstwa bedgcego Strong konwencji.

(Protokot 1992 do Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci

cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami (CLC PROT 1992), artykut VII)



Zbior sprawozdan z rozszerzonych przegladow

Enhanced survey report file

Kazdy masowiec i zbiornikowiec olejowy powinien posiadac na burcie zbiér sprawozdan z
rozszerzonych przeglagddéw i dokumenty uzupetniajgce zgodne z wymaganiami punktéw 6.2 i
6.3 zatgcznikdw A i B do rezolucji A.744(18): Wytyczne w sprawie rozszerzonych programow

inspekcji podczas przegladdéw masowcow i zbiornikowcdéw olejowych.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto XI-

1/2, rezolucja A.744(18))

Zapisy dotyczace monitorowania i kontroli usuwania oleju podczas ostatniej

podrézy w stanie balastowym

Record of oil discharge monitoring and control system for the last ballast voyage

Zgodnie z postanowieniami prawidta 3, punkty 4 i 5 Zatgcznika | do Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki 73/78, kazdy zbiornikowiec
olejowy o pojemnosci brutto 150 i wigkszej powinien mie¢ zainstalowany system kontrolno-
pomiarowy usuwania oleju, zatwierdzony przez Administracje. System ten powinien by¢
wyposazony w urzadzenie rejestrujgce, zapewniajgce ciggty zapis ilosci usuwanego oleju w
litrach na mile morska i catkowitej usunietej ilosci lub stezenia oleju w zrzucie oraz natezenia
zrzutu za burte. Zapisy te powinny by¢ identyfikowane poprzez date i doktadny czas operacji

i przechowywane na statku przez co najmniej 3 lata.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza



przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik |, prawidto 31)

Instrukcja obstugi systemu kontrolno pomiarowy usuwania oleju

Qil Discharge Monitoring and Control (ODMC) Operational Manual

Kazdy zbiornikowiec olejowy wyposazony w system kontrolno-pomiarowy usuwania oleju
powinien posiada¢ instrukcje obstugi systemu, zgodng z instrukcjg obstugi zatwierdzong przez

Administracje.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik |, prawidto 31; rezolucje: A.496(XIll), A.586(14) i
MEPC.108(49))

Informacja o tadunku

Cargo Information

Przed rozpoczeciem zatadunku zatadowca powinien dostarczy¢ kapitanowi statku lub jego
przedstawicielowi odpowiednie pisemne informacje dotyczace tadunku. Na masowcach

informacje te powinny zawiera¢ dane o gestosci tadunku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu

(SOLAS 1974), prawidta VI/2 i XII/10; MSC/Circ.663)



Podrecznik dostepu do konstrukcji statku

Ship Structure Access Manual

Prawidto to ma zastosowanie do zbiornikowcédw olejowych o pojemnosci brutto 500 i wiekszej
i masowcéw, jak zdefiniowano w prawidle 1X/1, o pojemnosci brutto 20000 i wiekszej
zbudowanych w dniu 1 stycznia 2006 r. lub po tej dacie. Statkowe $rodki dostepu dla
przeprowadzenia ogdlnej i szczegdtowej inspekcji oraz pomiaréw grubosci powinny by¢
opisane w Podreczniku dostepu do konstrukcji statku, zatwierdzonym przez administracje,

ktérego aktualny egzemplarz powinien by¢ przechowywany na statku.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu

(SOLAS 1974), prawidto 1I-1/3-6)

Instrukcja operacji tadunkowych na masowcu

Bulk Carrier Booklet

W celu umozliwienia kapitanowi zapobiezenia przekroczeniu naprezen w konstrukcji kadtuba,
kazdy statek, ktéry taduje i roztadowuje state

tadunki masowe powinien by¢ wyposazony w instrukcje przywotang w prawidle VI/7.2
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974. Instrukcja powinna by¢
potwierdzona przez Administracje lub w jej imieniu na zgodnos¢ z odpowiednimi wymaganiami
prawidet Xll/4, 5, 6 i 7 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974.
Alternatywnie do oddzielnej instrukcji wymagane

dane moga byé zawarte w Informacji o statecznosci.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidta VI/7,

XI1/8; Kodeks bezpiecznego zatadunku i roztadunku masowcow (Kodeks BLU))

Instrukcja postepowania i wyposazenia statku w system mycia surowa ropa

naftowa

Crude Oil Washing Operation and Equipment Manual (COW Manual)

Kazdy zbiornikowiec olejowy wyposazony w system mycia surowg ropg naftowg powinien
posiadac instrukcje opisujgca ten system, jego urzadzenia oraz podajgca procedury
eksploatacyjne. Instrukcja powinna spetnia¢ wymagania Administracji i zawiera¢ wszystkie
informacje okreslone w specyfikacjach technicznych przywotanych w prawidle 35
Zatgcznika | do Miedzynarodowej konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki, 73/78.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik |, prawidto 35; rezolucja MEPC.81(43))

Ocena stanu technicznego (CAS) - Swiadectwo zgodnosci, Raport koncowy

CAS i Rejestr przegladu

Condition Assessment Scheme (CAS) Statement of Compliance, CAS Final Report and Review

Record



Swiadectwo zgodnosci powinno by¢ wydane przez Administracje dla kazdego zbiornikowca
olejowego, ktdry zostat poddany przeglagdowi zgodnie z wymaganiami Oceny stanu
technicznego (CAS) i ktéremu potwierdzono spetienie tych wymagan. Dodatkowo, kopia
Raportu koncowego CAS, ktéry zostat zweryfikowany przez Administracje przed
wystawieniem Swiadectwa zgodnosci i kopia odnosnego Rejestru przegladu powinny by¢

réwniez na statku tacznie ze Swiadectwem zgodnosci.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL 73/78), Zatgcznik |, prawidta 20 i 21, rezolucje: MEPC.94(46),
MEPC.99(48), MEPC.112(50), MEPC.131(53), MEPC.155(55))

Informacja o niezatapialnosci i statecznosci

Subdivision and stability information

Kazdy zbiornikowiec olejowy, do ktérego ma zastosowanie prawidto 28 Zatgcznika |
Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki powinien
posiadaé¢ w zatwierdzonej formie informacje dotyczacg tadowania i rozmieszczania tadunkéw
niezbedng do zapewnienia zgodnosci z postanowieniami tego prawidta i dane dotyczace
mozliwosci spetnienia przez statek kryteridow statecznosci awaryjnej okreslonych w tym

prawidle.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik |, prawidto 28)



Plan operacji przetadunkowych (STS) miedzy statkami, Zapisy operacji

przetadunkowych (STS) miedzy statkami

STS Operation Plan and Record of STS Operations

Kazdy zbiornikowiec olejowy zaangazowany w operacje przetadunkowe STS powinien zostac
wyposazony w plan opisujacy, jak prowadzié takie

operacje, nie pdzniej niz w dacie pierwszego przegladu rocznego, posredniego lub
odnowieniowego, ktéry bedzie przeprowadzony w dniu 1 stycznia 2011 r. lub po tej dacie.
Kazdy plan operacji przetadunkowych STS powinien by¢ zatwierdzony przez Administracje.
Plan powinien by¢ napisany w jezyku uzywanym na statku. Zapis operacji STS powinien by¢

przechowywany na statku przez 3 lata i by¢ w kazdej chwili dostepny do inspekcji.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL

73/78), Zatgcznik |, prawidto 41)

Plan zarzgdzania lotnymi zwigzkami organicznymi (VOC)

VOC Management Plan

Zbiornikowiec olejowy przewozacy surowa rope naftowg, do ktérego ma zastosowanie
Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL
73/78), Zatgcznik |, prawidto 15.1, powinien posiada¢ na burcie i mie¢ wdrozony Plan

zarzadzania lotnymi zwigzkami organicznymi (VOC).

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik |, prawidto 15.6)



Statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte, oprocz

dokumentéw wymienionych w czesci 1i 3, powinny posiadac takze:

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte

International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid Substances in

Bulk (NLS Certificate)

Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki przewozace
luzem szkodliwe substancje ciekte powinien byé

wydany po przegladzie zgodnie z wymaganiami prawidta 8, Zatgcznika Il do Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL 73/78) kazdemu
statkowi, ktéry przewozi luzem szkodliwe substancje ciekte i ktéry w czasie podrézy zawinie
do

portu lub terminalu paristwa, bedacego strong Konwencji.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik Il, prawidto 8)



Ksigzka zapisow tadunkowych

Cargo record book

Statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte powinny posiadaé Ksigzke zapisow
tadunkowych badz to jako czes$¢ dziennika okretowego,

badz w formie opracowanej wedtug wzoru podanego w dodatku Il do tego Zatgcznika Il do
Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL
73/78).

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik Il, prawidto 15.2)

Podrecznik proceduriurzadzen

Procedures and Arrangements Manual (P & A Manual)

Kazdy statek certyfikowany do przewozu szkodliwych substanciji ciektych luzem powinien by¢
wyposazony w Podrecznik procedur i urzagdzen

zatwierdzony przez Administracje.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL

73/78), Zatacznik Il, prawidto 14; rezolucja MEPC 18(22))

Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu szkodliwymi substancjami

ciektymi



Shipboard Marine Pollution Emergency Plan for Noxious Liquid Substances

Kazdy statek o pojemnosci brutto 150 i wiekszej, certyfikowany do przewozu szkodliwych
substancji ciektych luzem powinien by¢ wyposazony w Okretowy plan zapobiegania

zanieczyszczaniu szkodliwymi substancjami ciektymi, zatwierdzony przez Administracje.

(Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL

73/78),Zatgcznik Il, prawidto 17)

Chemikaliowce, oprocz dokumentéw wymienionych w czesci 1i 3,

powinny posiadac takze, tam gdzie to ma zastosowanie:

Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem

Certificate of Fitnessn for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk

Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikalidw luzem, ktérego wzér podano
w Zatgczniku do Kodeksu budowy i wyposazenia

statkdow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem, powinien by¢ wydany po przegladzie
zasadniczym lub okresowym kazdemu chemikaliowcowi, ktéry spetnia wymagania Kodeksu i

odbywa podrdze miedzynarodowe.



Uwaga: Kodeks ten zgodnie z Zatgcznikiem Il do Konwencji MARPOL 73/78 jest obowigzkowy
dla chemikaliowcéw zbudowanych przed 1 lipca 1986.
(Kodeks budowy i wyposazenia statkdw przewozgcych ciekte gazy

luzem (Kodeks BCH), sekcja 1.6; Kodeks BCH zmieniony rezolucjg MSC.18(58), sekcja 1.6)

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych

chemikaliow luzem

International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikalidw luzem,
ktérego wzdér podano w Zatgczniku do Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkdow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem, 1983, powinien by¢ wydany po
przegladzie zasadniczym lub okresowym kazdemu chemikaliowcowi, ktéry spetnia wymagania
Kodeksu i odbywa

podréze miedzynarodowe.

(Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkdw przewozacych niebezpieczne
chemikalia luzem (Kodeks IBC), sekcja 1.5; Kodeks IBC zmieniony rezolucjami MSC.16(58) i
MEPC.40(29), sekcja 1.5)



Gazowce, oprocz dokumentéw wymienionych w cz. 1i 3, powinny

posiadac takze, tam gdzie ma to zastosowanie:

Certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazéw luzem

Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk

Certyfikat zdolnosci do przewozu ciektych gazéw luzem, ktérego wzdr podano w Zatgczniku
do Kodeksu budowy i wyposazenia statkdw przewozacych ciekie gazy luzem, powinien by¢
wydany po przegladzie zasadniczym lub okresowym kazdemu gazowcowi, ktéry spetnia

odpowiednie wymagania tego Kodeksu.

(Kodeks budowy i wyposazenia statkow przewozgcych ciekte gazy luzem (Kodeks GC), sekcja

1.6)

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazow luzem

International Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu ciektych gazéw luzem, ktérego wzér
podano w Zatgczniku do Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw
przewozacych ciekte gazy luzem, powinien by¢ wydany po przegladzie zasadniczym lub

okresowym kazdemu gazowcowi, ktory spetnia odpowiednie wymagania tego Kodeksu.



Uwaga: Kodeks ten zgodnie z rozdziatem VIl Konwencji SOLAS 1974 obowigzuje wszystkie

gazowce zbudowane w dniu 1 lipca 1986 lub po tej dacie.

(Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkow przewozacych ciekte gazy luzem

(Kodeks IGC) sekcja 1.5; rezolucja MSC.17(58), sekcja 1.5)

Jednostki szybkie, opréocz dokumentéw wymienionych w czesci 1, 2 i 3, powinny posiadac takze,

tam gdzie ma to zastosowanie:

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej

High-Speed Craft Safety Certificate

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej powinien by¢ wydany po przeglgdzie
zasadniczym lub odnowieniowym kazdej jednostce szybkiej, ktéra spetnia dotyczace jej
wymagania Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa jednostek szybkich 1994 lub

Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenistwa jednostek szybkich, 2000.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), 1974, prawidto X/3;
Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich (1994 HSC), sekcja 1.8;
Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich (2000 HSC), sekcja 1.8)



Pozwolenie eksploataciji jednostki szybkiej

Permit to Operate High-Speed Craft

Pozwolenie to powinno by¢ wydane jednostce szybkiej, ktdra spetnia dotyczace jej
wymagania zawarte w punktach 1.2.2 do 1.2.7 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa
jednostek szybkich, 1994 lub Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa jednostek

szybkich, 2000.

(Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich (1994 HSC), sekcja 1.9;
Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich (2000 HSC); sekcja 1.9)

Statki przewozgace tadunki niebezpieczne, oprocz dokumentéw
wymienionych w czesci 1, 2 i 3, powinny posiadac takze, tam gdzie ma

to zastosowanie:

Dokument zgodnosci z wymaganiami specjalnymi dla statkéw przewozacych

towary niebezpieczne



Document of compliance with the special requirements for ships carrying dangerous goods

Administracja powinna zaopatrzy¢ statek w odpowiedni dokument jako dowdd potwierdzajacy
zgodnos¢ konstrukcji statku i jego wyposazenia

Zz wymaganiami prawidta 1I-2/19 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczeristwie zycia na
morzu, 1974. Certyfikacja statku dla przewozu towardw niebezpiecznych, z wyjatkiem statych
masowych tadunkéw niebezpiecznych przewozonych luzem, nie jest wymagana dla tadunkéw

klasy 6.2 i klasy 7 oraz tadunkéw niebezpiecznych przewozonych w ograniczonych ilo$ciach.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto II-
2/19.4)

Statki przewozace tadunki niebezpieczne w opakowaniach, oprécz dokumentéw wymienionych w

czesci 1, 2 lub 3, powinny posiada¢ takze, tam gdzie ma to zastosowanie:

Manifest towarow niebezpiecznych lub planich rozmieszczenia i mocowania

Dangerous goods manifest or stowage plan

Kazdy statek przewozacy towary niebezpieczne w opakowaniach powinien posiadac specjalny
wykaz lub manifest specyfikujgcy przewozone towary niebezpieczne zgodnie z wymaganiami

Miedzynarodowego morskiego kodeksu towarow niebezpiecznych (Kodeks IMDG) i



okreslajacy ich rozmieszczenie na statku. Kazdy statek przewozacy state masowe tadunki
niebezpieczne luzem powinien posiadaé¢ wykaz lub manifest przewozonych tadunkéw
niebezpiecznych, okreslajgcy ich rozmieszczenie na statku. Szczegdtowy plan rozmieszczenia
i mocowania takich tadunkéw wraz z ich doktadng klasyfikacjg moze by¢ uzywany w miejsce
manifestu lub wykazu. Kopia jednego z tych dokumentéw powinna by¢ udostepniona przed

wyjsciem statku z portu osobie lub organizacji wskazanej przez wtadze Paristwa portu.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS 1974), prawidto VII/4.5, VII/7-2; Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL 73/78), Zatacznik lll, prawidto 4)

Statki przewozace napromieniowane paliwo jadrowe, oprécz dokumentéw wymienionych w

czesci 1, 2 lub 3, powinny posiadad takze, tam gdzie ma to zastosowanie:

Manifest towarow niebezpiecznych lub planich rozmieszczenia i mocowania

Dangerous goods manifest or stowage plan

Kazdy statek przewozacy towary niebezpieczne w opakowaniach powinien posiadaé specjalny
wykaz lub manifest specyfikujgcy przewozone towary niebezpieczne zgodnie z wymaganiami
Miedzynarodowego morskiego kodeksu towardow niebezpiecznych (Kodeks IMDG) i
okreslajgcy ich rozmieszczenie na statku. Kazdy statek przewozacy state masowe tadunki

niebezpieczne luzem powinien posiadaé¢ wykaz lub manifest przewozonych tadunkéw



niebezpiecznych, okreslajgcy ich rozmieszczenie na statku. Szczegdtowy plan rozmieszczenia
i mocowania takich tadunkéw wraz z ich doktadng klasyfikacjg moze by¢ uzywany w miejsce
manifestu lub wykazu. Kopia jednego z tych dokumentéw powinna by¢ udostepniona przed

wyjsciem statku z portu osobie lub organizacji wskazanej przez wtadze Panstwa portu.

(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto
VII/4.5, VII/7-2; Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki (MARPOL 73/78), Zatgcznik Ill, prawidto 4)

Statki przewozace napromieniowane paliwo jadrowe, oprécz dokumentéw wymienionych w

czesci 1, 2 lub 3, powinny posiada¢ takze tam, gdzie to ma zastosowanie:

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci statku do przewozu

napromieniowanego paliwa jadrowego

International Certificate of Fitness for the Carriage of INF Cargo

Statek przewozacy paliwo jadrowe, oprécz wszystkich majgcych zastosowanie wymagan
okreslonych Miedzynarodowg konwencjg o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, powinien
dodatkowo spetnia¢ wymagania Kodeksu bezpiecznego przewozu statkami
napromieniowanego paliwa jagdrowego, plutonu i wysoko promieniotwdérczych odpadow w
pojemnikach oraz powinien by¢ poddany przeglagdowi i otrzymaé Miedzynarodowy certyfikat

zdolnosci statku do przewozu napromieniowanego paliwa jgdrowego.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS 1974), prawidto VII/16; Miedzynarodowy kodeks bezpiecznego przewozu statkami
napromieniowanego paliwa jagdrowego, plutonu i wysoko promieniotwdérczych odpadéw w

pojemnikach (Kodeks INF) rezolucja MSC.88(71), paragraf 1.3)

Statki z napedem jgdrowym, opréocz dokumentéow wymienionych w czesci 1, 2 lub 3, powinny

posiadac takze:

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego z napedem jagdrowym lub
Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego z napedem jagdrowym
zamiast, odpowiednio, Certyfikatu bezpieczenstwa statku towarowego lub

statku pasazerskiego

A Nuclear Cargo Ship Safety Certificate or Nuclear Passenger Ship Safety Certificate, in place
of the Cargo Ship Safety Certificate or Passenger Ship Safety Certificate, as appropriate

Kazdy statek z napedem jgdrowym powinien posiada¢ certyfikat wydany zgodnie z

wymaganiami rozdziatu VIII SOLAS.



(Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS 1974), prawidto
VIII/10)
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Obowigzki alarmowe cztonkow zatogi

> @ 04:09

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY | ROZWOJU

z dnia 9 grudnia 2014 r.

w sprawie szczegdtowych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie

1. Rozktad alarmowy:

1) obejmuje alarmy ogdline i pozarowe;

2) okresla charakterystyke sygnatow alarmowych;

3) okresla $rodki, jakimi sygnaty alarmowe bedg nadawane;

4) okresla sposob, w jaki bedzie wydany rozkaz opuszczenia statku;



5) wyznacza stanowiska alarmowe dla cztonkéw zatogi i miejsca zbiérek dla pasazerow;

6) wyznacza osoby bezposrednio odpowiedzialne za opieke nad pasazerami;

7) okresla obowigzki kazdego cztonka zatogi w czasie alarmu;

8) okresla miejsca przechowywania $rodkéw ratunkowych, srodkéw do walki z pozarem

oraz wyposazenia awaryjnego;

9) ustala organizacje sekcji do walki z pozarem;

10) wyznacza osoby do tgcznosci w niebezpieczenstwie.

2. Rozktad alarmowy okresla, ktdrzy oficerowie sg odpowiedzialni za utrzymanie srodkéw

ratunkowych w gotowosci do natychmiastowego uzycia.

3. Rozktad alarmowy okresla zastepcow osdb petnigcych kluczowe funkcje w czasie alarmu, na

wypadek, gdyby staty sie one niezdolne do petnienia powierzonych funkciji.

4. Rozkiad alarmowy okresla dowddce kazdej todzi ratunkowej i ratowniczej oraz jego zastepce,

dowddce kazdej tratwy ratunkowej oraz sktad zatogi todzi ratunkowych i ratowniczych.

5. Rozkiad alarmowy okresla czynnosci cztonkdw zatogi w zakresie opieki nad pasazerami w

przypadku zagrozenia. Do czynnosci tych zalicza sie:

1) ostrzeganie pasazeréw;

2) sprawdzenie, czy pasazerowie opuscili kabiny i miejsca ogdlnego uzytku i sg
odpowiednio ubrani, oraz czy natozyli na siebie pasy ratunkowe lub ubrania ratunkowe we

wiasciwy sposodb;



3) utrzymanie porzadku w przejsciach oraz na klatkach schodowych i ogoéiny nadzo6r nad

ruchem pasazerow;

4) gromadzenie pasazerow w miejscach zbiorek;

5) rozmieszczenie pasazerow w todziach i tratwach ratunkowych;

6) dopilnowanie, aby do jednostek ratunkowych zostat zabrany zapas kocow.

6. Rozkiad alarmowy ustala zadania poszczegodlnych cztonkéw zatogi statku w zaleznosci od

rodzaju zagrozenia, w szczegdlnosci w zwigzku z:

1) postepowaniem w przypadku:

a) potrzeby opuszczenia statku,

b) wykrycia pozaru,

¢) wypadniecia cztowieka za burteg;

2) rozmieszczeniem i zamykaniem drzwi wodoszczelnych i pozarowych, iluminatoréw,
zawordw i urzadzen do zamykania $ciekdw, pokryw zejscidwek, pokryw swietlikéw i innych

podobnych otwordéw na statku;

3) wodowaniem todzi i tratw ratunkowych oraz przygotowaniem innych srodkéw

ratunkowych;

4) obstuga silnikdw na todziach lub napedu srubowo-recznego i wiostowego;

5) uzyciem transponderdw radarowych, radiotelefondw do tgcznos$ci dwukierunkowej,

radioptaw awaryjnych;



6) obstugg reflektoréw;

7) sktadem, wyposazeniem i zbidrkg sekcji przeciwpozarowej;

8) obstugg statych i przenosnych urzadzen do walki z pozarem;

9) wytgczeniem pradu elektrycznego i wentylacji w zagrozonej czesci statku;

10) ewakuacjg zatogi i pasazerow z zagrozonej czesci statku.

W przypadku zagrozen w ramach alarmu ogdélnego innych niz potrzeba opuszczenia statku lub

wypadniecie cztowieka za burte, obejmujacych:

1) rozlew olejowy,

2) kolizje,

3) zagrozenia chemiczne,

4) zagrozenia gazowe,

5) skazenie radioaktywne,

6) akty terroryzmu i bezprawia,

7) wejscie na mielizne,

8) utrate napedu gtdéwnego,



9) utrate sterownosci,

10) stwierdzenie na statku obecnosci wody zagrazajgcej bezpieczenstwu statku.

nie ma koniecznosci przypisywania cztonkom zatogi konkretnych zadan. Zatoga powinna by¢
podzielona na sekcje lub grupy, tak jak w przypadku alarmu pozarowego. Opis innych zagrozen

oraz metody przeciwdziatania im powinny by¢ dostepne w formie podrecznikéw szkoleniowych.
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Kodeks ISPS, zagrozenie piractwem

> @ 04:11

Zgodnie z wymogami Kodeksu ISPS Plany Ochrony Statku powinny przewidywacé plan dziatania na

wypadek zagrozenia atakami pirackimi.

Obowigzkiem Armatora jest regularne sprawdzenie zgodnosci planu ochrony statku zgodnie z
kodeksem ISPS. Oficer ochrony armatora (CSO) musi zachecac¢ zatoge statku, w szczegdlnosci
oficera ochrony statku (SSO) i kapitana, do wdrozenia SSP poprzez ¢wiczenia na diugo przed

przeptywaniem statku przez obszary wysokiego ryzyka.

Bardzo waznym aspektem jest ocena bezpieczenistwa statku, ktéra stanowi pierwszy krok do

stworzenia planu ochrony statku.

(z Kodeksu ISPS)

SSA - Ship Security Assessment powinien bra¢ pod uwage:

1. bezpieczenstwo fizyczne;
2. integralnos¢ konstrukcyjna;
3. systemy ochrony personelu;

4. zasady proceduralne;



5. systemy radiowe i telekomunikacyjne, w tym systemy i sieci komputerowe;

6. inne obszary, ktére w przypadku uszkodzenia lub wykorzystania do nielegalnej obserwacji
moga stanowié zagrozenie osdb, mienia lub dziatarh na poktadzie statku lub w obiekcie
portowym.

Osoby zaangazowane w SSA powinny mie¢ mozliwos¢ skorzystania z pomocy ekspertéw w

odniesieniu do:

1. wiedza na temat aktualnych zagrozen i wzorcéw bezpieczenstwa;
2. rozpoznawanie i wykrywanie broni, substancji i urzadzen niebezpiecznych;

3. uznanie, na zasadach niedyskryminacyjnych, cech i zachowan wzorce oséb, ktére moga
zagrozi¢ bezpieczenstwu;

4. techniki stosowane w celu obejscia srodkéw ochrony;

5. metody wywotania zdarzenia zagrazajgcego bezpieczenstwu;

6. wptyw materiatdw wybuchowych na konstrukcje i wyposazenie statku;

7. ochrona statku;

8. praktyki biznesowe na styku statek/port;

9. planowanie awaryjne, gotowos¢ i reagowanie na sytuacje awaryjne;
10. bezpieczenstwo fizyczne;
11. systemy radiowe i telekomunikacyjne, w tym systemy i sieci komputerowe;
12. inzynieria morska;

13. operacje na statku i w porcie.

Srodki majace na celu powstrzymywanie i reagowanie na ataki piractwa sg czeécig systemu

zarzadzania firmy.

Srodki majace na celu powstrzymywanie atakéw pirackich i reagowanie na nie sg, jak kazda inna
procedura lub sprzet zwigzany z bezpieczeristwem, czescig systemu zarzadzania firmy. Decyzja o
tym, jakie $rodki powinny zosta¢ zastosowane, nalezy do Armatora, w oparciu o ocene ryzyka, na

jakie narazone sg jego statki.



Kodeks ISPS

Pierwszym krokiem do osiggniecia zgodnosci i tym, od ktérego zalezy wszystko inne, jest
przeprowadzenie przez przedsiebiorstwo doktadnej oceny bezpieczenstwa statku. Jest to ocena
ryzyka bezpieczenstwa, ktdra rozpoczyna sie od zidentyfikowania wszystkich mozliwych
zagrozen bezpieczenstwa, na jakie moze napotkad statek. Beda sie one rézni¢ w zaleznosci od
obszardw, na ktérych statek prowadzi dziatalnos$é, przewozonych tadunkdéw, bandery, pod jaka
ptywa, narodowosci zatrudnianych marynarzy i tak dalej. Ocenia sie podatnos¢ statku na te
zagrozenia i dokonuje przegladu wszelkich istniejgcych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa, co

pozwala firmie podja¢ decyzje, jakie dalsze wymagane sg srodki.

Wyniki tego rozpoznania stanowig podstawe planu ochrony statku. Dotyczy ono zagrozen i
stabych punktéw zidentyfikowanych w wyniku oceny oraz zawiera procedury i instrukcje
niezbedne, aby statek mégt dziata¢ na poziomie ochrony pierwszym, drugim i trzecim. Elementy
planu ochrony statku obejmujg ochrone obszaréw o ograniczonym dostepie i operac;ji
krytycznych; kontrola dostepu na statek; obstuga i konserwacja sprzetu zabezpieczajgcego;

prowadzenie ¢wiczen bezpieczenstwa; patrole bezpieczenstwa i tak dale;.

Kodeks ISPS jasno okresla, ze armator jest odpowiedzialna za przeprowadzenie,
udokumentowanie, przeglad i akceptacje oceny ochrony statku. Powstaty plan ochrony statku,
wraz z oceng ochrony statku, nalezy przedtozy¢ administracji bandery (lub uznanej organizac;ji

zajmujgcej sie ochrong) do zatwierdzenia.
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Plan ochrony statku

> @ 05:55

Co to jest plan ochrony statku (SSP)?

Plan ochrony statku (SSP) to plan opracowany w celu zapewnienia zastosowania na pokfadzie

srodkéw okreslonych w planie w odniesieniu do ochrony statku.

Ma to na celu ochrone personelu, tadunku, jednostek transportu tadunkdéw, zapaséw itp. przed

wszelkimi zagrozeniami zwigzanymi z bezpieczenstwem.

Plan okresla obowigzki i procedury majgce na celu przeciwdziatanie wszelkim przewidywanym

zagrozeniom dla statku i jego tadunku.

Kodeks ISPS nakfada na statek obowigzek posiadania takiego planu. SSP musi okresli¢ srodki
ochronne dla kazdego poziomu bezpieczeristwa w odniesieniu do dziatan zwigzanych ze
statkiem, kontroli dostepu na poktadzie, monitorowania obszaréw o ograniczonym dostepie,

obstugi tadunkow, przyjmowania zapaséw/bagazu itp.

CSO musi zapewnic¢, ze statek otrzyma taki plan, zgodny z Kodeksem ISPS. SSP jest dokumentem

o kluczowym znaczeniu, o ktérym informacje mogg mie¢ wytagcznie wyznaczony personel na



poktadzie i nie nalezy ich udostepniaé celowo; plan nalezy chroni¢ przed nieuprawnionym

dostepem lub ujawnieniem.

Wymagania dotyczace planu ochrony statku (SSP)

e Opracowany dla kazdego statku SSP powinien uwzgledniaé¢ poziom bezpieczernstwa obiektu
portowego.

« Srodki i wyposazenie zapobiegajace wszelkim zagrozeniom dla statku i zapobiegajace
przewozeniu ha poktadzie jakichkolwiek nieupowaznionych jednostek.

» Personel ochrony statku (SSP) musi wdrozy¢ $rodki zapobiegajgce niepozgdanemu
dostepowi do statku.

e Zgodnie z SSP: na pokfadzie musi zosta¢ wyznaczony oficer ochrony statku (SSO), ktéry
bedzie wykonywat SSP.

« W zaleznosci od interpretacji i przestrzegania Kodeksu, SSP powinien zosta¢ opracowany
przez zatwierdzong Organizacje.

» Plan musi zosta¢ opracowany po dokfadnej ocenie bezpieczenstwa statku, biorgc pod
uwage wytyczne okreslone w Kodeksie ISPS.

Tres$¢ Planu ochrony statku (SSP)

SSP musi uwzglednia¢ nastepujace aspekty:

» $rodki zapobiegawcze przeciwko broni, substancjom niebezpiecznym, urzgdzeniom, ktére

moga by¢ przeznaczone do uzycia przeciwko bezpieczenistwu i ochronie statku;

» konkretna identyfikacja obszaréw o ograniczonym dostepie i dziatania zapobiegawcze

uniemozliwiajgce dostep do takich wyznaczonych obszardw;

» dziatania, ktére nalezy podjgé, gdy statek stoi w obliczu zagrozenia lub naruszenia

bezpieczenstwa, biorgc pod uwage krytyczne operacje statku;

e przestrzeganie instrukcji Umawiajgcego sie Rzagdu w odniesieniu do poziomu

bezpieczenstwa;



» procedury ewakuacyjne, ktére moga byé konieczne w przypadku naruszenia, ktérego nie

mozna zaradzic;

» specyficzne obowigzki personelu poktadowego, w przypadku ktérych chodzi o

bezpieczenstwo;
e procedury audytu dziatan zwigzanych z bezpieczefnstwem;
» procedury szkolen i éwiczen zwigzanych z planem;
e procedury wspotpracy z obiektem portowym;
» procedury zgtaszania incydentdw zwigzanych z bezpieczenstwem;
e oznaczenie i identyfikacja OSM i OSD wraz z obowigzkami i danymi kontaktowymi;

o procedury konserwacji, testowania i kalibracji sprzetu zwigzane z Kodeksem. Obejmuje to
réowniez szczegodtowe informacje na temat czestotliwosci badan, ktére nalezy

przeprowadzié;

 |okalizacje, w ktérych dostepny jest SSAS oraz wytyczne dotyczace korzystania z SSAS.
Instrukcje uzytkowania powinny rowniez zawiera¢ szczegoty testowania SSAS oraz

informacje dotyczace fatszywych alertéw.

Nalezy pamietac, ze SSP nie podlega inspekcji, chyba ze zachodzi przypadek wyraznie okreslony
w Kodeksie. Inspekcja moze nie zosta¢ dopuszczona, chyba ze istniejg odpowiednie dowody

potwierdzajgce, ze SSP nie byt przestrzegany.

Nawet jesli istnieje prawdopodobna przyczyna niezgodnosci, inspekcje mozna przeprowadzic¢

wytgcznie w odniesieniu do aspektdw naruszajgcych SSP, a nie catg kontrole SSP.

Mozna tego dokonac jedynie za zgoda kapitana statku. Kapitan zawsze ma nadrzedng wtadze do

decydowania, zwtaszcza gdy zagrozone jest bezpieczenstwo i ochrona statku.

Jezeli zgodnie z profesjonalng oceng (i doswiadczeniem) Kapitana istnieje konflikt w dziatalnosci
statku w odniesieniu do SSP, moze on zastosowac $rodki tymczasowe w celu utrzymania
bezpieczenstwa do czasu rozwigzania konfliktu. Wszelkie takie srodki tymczasowe muszg by¢, o

ile to mozliwe, wspotmierne do obowigzujgcego poziomu bezpieczenstwa.



Wdrozenie Planu Ochrony Statku (SSP)

Jesli nie zostanie wdrozony z nalezytg starannosciag, SSP bedzie jedynie bezwartos$ciowg kartka

papieru. OSM musi zapewni¢ mozliwie najlepsze wdrozenie SSP, aby utrzymacé jego skutecznosé.

Od przeprowadzania szkolen i ¢wiczen po okreslanie pracownikom ich obowigzkéw zgodnie z

SSP, SSO jest istothnym podmiotem we wdrazaniu SSP.

Oprécz odpraw i podsumowan nalezy rowniez przeprowadzi¢ ocene w celu sprawdzenia

poziomu wktadu personelu.

Ze wzgledu na dynamiczny charakter zeglugi, SSO pod patronatem kapitana musi zidentyfikowaé

wszelkie niedociggnigcia w planie.

Srodki zaradcze i ich przeglad nalezy przestaé do CSO jako sugestie dotyczace aktualizacji SSP, a

takze zapewnienia bezkompromisowego przestrzegania aspektéw bezpieczenstwa.

Wszelkie sugestie majgce na celu wprowadzenie zmian w istniejgcym planie muszg by¢ poparte

dogtebng oceng bezpieczenstwa statku.

Uszkodzenia w transporcie powodowane przez podmioty, ktére zamierzajg stanowi¢ zagrozenie,
stale sie zmieniajg. Bezpieczenstwo statku nie wynika tylko z jego imiennika, ale ma na celu samg

ochrone statku i jego zasobdw, a najcenniejszym zasobem jest sita robocza.

Dlatego tez konieczne jest, aby zawsze przywigzywac odpowiednig wage do SSP i jego

wdrazania.
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Przygotowanie jednostki do inspekcji

> @ 03:46

Jak przygotowac statek do inspekc;ji?

1. Zaplanuj czas potrzebny na przygotowanie.

2. Skorzystaj z odpowiedniej listy kontrolnej (PSC, Listy kontrolne przygotowane przez Lloyd's
Register, USCG, rézne organy klasyfikacyjne lub przez Armatora).

3. Przeprowadz prawidtowg samokontrole przez rézne dziaty statku i zidentyfikowad
niezgodnosci i braki. Jesli zajdzie taka koniecznos¢, zatrudnié¢ dodatkowego oficera do
pomocy.

4. Szczegodlng uwage zwrdc¢ na braki podlegajagce zatrzymaniu. Lista mozliwych do zatrzymania
brakéw jest prowadzona przez panstwa bandery, rézne organy kontroli panstwa portu i
organy klasyfikacyjne. Lista mozliwych do zatrzymania uchybien moze by¢ bardzo pomocna
w przygotowaniu do inspekcji w ramach kontroli pafistwa portu.

5. Poinformuj wtascicieli/zarzgdcédw/armatora o wszelkich brakach w odpowiednim czasie. Jesli
jest to wymagane do kontroli PSC, wysytaj swoje pilne zamdwienia z odpowiednim
wyprzedzeniem.

6. Zacznij od zera, sprawdzajgc wszystkie certyfikaty, dokumenty, pliki, instrukcje. Zwréé
uwage na ostatnie raporty z inspekcji roznych ankiet, aby nie przegapi¢ zadnych
oczekujgcych wymagan i zalecen zawartych w tych raportach. Te raporty i ustalenia mogg
pochodzi¢ sprzed roku i istnieje ryzyko, ze niektére wymagania nadal nie sg rozpatrywane i
nie zostaty uwzglednione.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

. Sprawdzenie wszystkich wymagan Certyfikatow Ustawowych; Linie tadunkowe, Sprzet

bezpieczenstwa, Konstrukcja bezpieczenistwa, IOPP, IAPP, System zarzadzania
bezpieczenstwem, ISPS. Nalezy wprowadzi¢ odpowiednie zapisy wszystkich
przeprowadzonych kontroli konserwacyjnych do systeméw PMS i prowadzi¢ wymagane
wpisy do dziennika.

. Wymagania STCW, MLC 2006 oraz kontrole, ktére nalezy przeprowadzi¢ i utrzymac. Zapisy

godzin odpoczynku muszg by¢ zgodne z wymogami MLC 2006 i STCW. Nalezy codziennie
aktualizowac godziny odpoczynku. Zatoga musi mie¢ dostep do sprawdzania godzin
odpoczynku.

. Przestrzegaj i utrzymuj wymagania sanitarne i higieniczne statku zgodnie z MLC 2006.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na obszary przygotowywania i obchodzenia sige z
zywnoscia.

Jesli statek przygotowuje sie do inspekcji przeprowadzanej przez panstwo portu USCG,
wymagania CFR, ogdlne zezwolenie statku (VGP), dziennik poktadowy VGP, plany
reagowania statku niezbiornikowego, plany zarzadzania biofoulingiem, plan zarzadzania
wodami balastowymi, plan ochrony statku, ksigzka zapiséow olejowych , plan
gospodarowania odpadami nalezy traktowac powaznie. Pytania zadawane przez
inspektoréw stanu portu USCG oficerowi ochrony statku i zatodze w zwigzku z ochrong
statku sg dostepne w broszurze egzaminu USCG Foreign Vessel MTSA/ISPS Code Exam.

Kosmetyczna modernizacja statku, zadbanie aby byt on czysty. Gtéwny poktad, nadbuddéwka
i whetrze.

Regularne ¢wiczenia alarmowe i szkolenia dotyczace bezpieczenstwa, az do osiggniecia
pozadanego rezultatu.

Dokumentacja statkowa powinna by¢ przechowywana w odpowiednich warunkach, aby nie
ulegata zniszczeniu i byta tatwo dostepna.

Plamy olejowe na poktadach, jesli wystepuja, nalezy usuwac.

Miejsce sktadowania Smieci, kosze na Smieci nalezy utrzymywacé w bardzo higienicznym
stanie. Jesli spodziewana jest nadmierna ilos¢ $mieci, nalezy zadbaé o wytadunek smieci.

Przechowuj dokumentacje fotograficzng wszystkich czynnosci na poktadzie, w tym
konserwacji, przygotowan PSC, ¢wiczen i szkolen.

Szczegdlng uwage zwroé na przechowywanie farb i Srodkéw chemicznych. Farby i
chemikalia nalezy przechowywaé wraz z wymaganymi kartami MSDS — Material Safety Data
Sheet. Substancje chemiczne nalezy posegregowac wedtug klasy.
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Konwencja pracy ha morzu

> @ 07:25

Konwencja o pracy na morzu (MLC — Marine Labour Convention) powstata w 2006 roku w
Genewie w Szwajcarii jako cze$é Miedzynarodowej Organizacji Pracy (MOP). Konwencja zostata
ustanowiona w celu zapewnienia ochrony praw i potrzeb marynarzy oraz umozliwienia im

uzyskania tego, co im sie stusznie nalezy, bez bycia wyzyskiwanym.

Konwencja o pracy na morzu stanowi czwarty filar Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w
zakresie zapewniania wysokiej jakosci transportu na obszarach morskich. Pozostate trzy filary to
konwencje MARPOL, STCW i SOLAS.

Konwencja MLC ma zastosowanie do wszystkich zarejestrowanych statkéw handlowych,
niezaleznie od panstwa bandery, do ktérego naleza. Dotyczy to rdwniez jachtéw rekreacyjnych i
komercyjnych odbywajgcych podréze miedzynarodowe, poza kilkoma wyjgtkami okreslonymi w
ich okdélniku omawiajgcym zastosowanie konwencji MLC na typach statkéw. Aby méc posiadaé
certyfikat MLC, statki muszg mieé pojemno$¢ powyzej 500 BRT. W przypadku statkéw o
pojemnosci ponizej 500 BRT wytyczne zalecajg, aby statki dobrowolnie przestrzegaty konwencji i

udokumentowaty to panstwa bandery.

Tresé Konwencji MLC, 2006



1. Minimalne wymagania dla marynarzy do pracy na statkach

Minimalny wiek

Certyfikat medyczny

» Szkolenia i certyfikaty

e Rekrutacjai staz

2. Warunki zatrudnienia

e Marynarska Umowa o Prace

« Wynagrodzenie

e Godziny odpoczynku i godziny pracy

e Prawo do wyjazdu

« Repatriacja

+ Odszkodowanie dla marynarza za utrate lub zatoniecie statku
e Poziomy Manninga

» Rozwdj kariery i umiejetnosci oraz mozliwosci zatrudnienia marynarza

3. Zakwaterowanie, rekreacja, wyzywienie i catering

o Zakwaterowanie i zaplecze rekreacyjne

o Wyzywienie

4. Ochrona zdrowia, opieka medyczna, opieka spoteczna i zabezpieczenie spoteczne

« Opieka medyczna na poktadzie i na ladzie

e Odpowiedzialno$¢ armatora



« Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa oraz zapobieganie wypadkom
» Dostep do udogodnien socjalnych na lgdzie

o Zaktad Ubezpieczen Spotecznych

5. Zgodnos¢ i egzekwowanie

» Odpowiedzialnos¢ panstwa bandery

e Autoryzacja uznanych organizacji

» Morski certyfikat pracy i deklaracja zgodnosci z prawem pracy na morzu
e Kontrola i egzekwowanie

e Procedury zgodnosci na poktadzie

e Obowigzki panstwa portu

o Ofiary morskie

» Obowigzki zwigzane z zaopatrzeniem pracy

Wymagania zgodnosci z MLC 2006

Administracja panstwa bandery albo przeprowadza proces certyfikacji w ramach certyfikacji MLC,

albo uznana organizacja moze by¢ uprawniona do przeprowadzenia tego procesu w jej imieniu.

Upowaznienie moze obejmowad caty proces ztozenia DMLC — Declaration Maritime Labour
compliance, inspekcje i weryfikacje operacyjng statku az do wydania Certyfikatu MLC lub jego

czesci.

Towarzystwa klasyfikacyjne lub inne strony trzecie specjalizujgce sie jako uznane organizacje sg

zwykle ustugodawcami w imieniu panstw bandery.



Certyfikat MLC moze zostaé wydany na okres nieprzekraczajacy pieciu lat, po doktadnej inspekc;ji

i sprawdzeniu, czy statki spetniajg minimalne wymagania MLC.

Aby upewnic¢ sie, ze statki ptywajgce pod banderg panstw cztonkowskich w dalszym ciggu
spetniajg wymagania i normy konwencji, wtasciwy organ bandery moze odnowic¢ certyfikat i

prowadzi¢ jego rejestr publiczny.

Statki nowo budowane i statki przechodzace zmiane bandery réwniez otrzymajg certyfikat

tymczasowy lub tymczasowy na okres nieprzekraczajgcy szesciu miesiecy.

Wymagania dotyczace przegladow i kontrola panstwa portu (PSC - port state control)

Po przegladzie wstepnym i inspekcji zostang skrupulatnie przeprowadzone inne inspekcje, takie
jak inspekcja posrednia. Kontrola panstwa portu ma prawo wejs¢ na poktad dowolnego statku w

dowolnym momencie w celu sprawdzenia zgodnosci z MLC.

Inspektorzy kontroli panstwa portu sg jednak uprawnieni do zatrzymania statku niezgodnego z

wymogami MLC.

W odniesieniu do PSC zgodnos$¢ w przypadku MLC zalezy gtdwnie od dostepnosci Deklaraciji
zgodnosci w zakresie pracy na morzu (DMLC), certyfikatu MLC wydanego flocie oraz planu

wdrazajgcego tresé¢ MLC.

Planowanie inspekcji

Kazde panstwo bandery jest w petni odpowiedzialne za zapewnienie prawidtowego wdrozenia

obowigzkdédw wynikajgcych z konwencji MLC na statkach ptywajacych pod jego bandera.



Oznacza to réwniez, ze panstwo bandery jest odpowiedzialne za skorelowanie kolejnych
$rodkdéw zwigzanych z warunkami pracy i Zycia oraz za utworzenie skutecznego systemu
inspekcji i certyfikacji zwigzanych z MLC. Panstwo bandery ma takze obowigzek wyznaczy¢

wystarczajgcg liczbe wykwalifikowanych inspektoréw do przeprowadzania procesow certyfikaciji.

Odstep miedzy przegladami nie powinien przekraczac¢ okresu 36 miesiecy. Podobnie jak w
przypadku certyfikatow ISM i ISPS, MLC réwniez wymaga od inspektoréw przeprowadzania
badan, testow lub zapytan w celu sprawdzenia $cistej zgodnosci z przepisami konwencji i
upewnienia sie, ze ewentualne braki zostaty usuniete, unikajgc powaznego naruszenia
standardéw konwencji stwarzajgcego powazne zagrozenie dla zdrowia i bezpieczenstwa

marynarzy.

Inspektorzy majg rowniez prawo powstrzymac statek przed opuszczeniem portu do czasu

usuniecia usterek.

Wymagana dokumentacja

Kazdy statek powinien posiadac przez caty czas papierowg kopie konwencji wraz ze
Swiadectwem MLC, Deklaracjg zgodnosci pracy na morzu okreslajgcg obowigzki wynikajace z
konwenciji, ktére obejmujg warunki pracy i zycia marynarzy oraz srodki wprowadzone w celu

zapewnienia zgodnosci z Konwencjg MLC.

Dokumenty wymagane do posiadania na statku w celu uzyskania Swiadectwa MLC:

» Deklaracja zgodnosci pracy na morzu, czesé li ll

« Morskie Swiadectwo Pracy

e Raport z ostatniej inspekcji

« Dowdd potwierdzajgcy, ze wszyscy marynarze na poktadzie majg ukoniczone szesnascie lat

« Dowdd wskazujacy, ze agencje zatogowe spetniajg wymagania MLC



Swiadectwo lekarskie o maksymalnej waznosci jednego roku dla marynarzy ponizej 18 roku
zycia

Zaswiadczenie lekarskie o waznosci maksymalnie dwéch lat dla marynarzy powyzej 18 roku
Zycia

Dowdd potwierdzajacy, ze marynarze ponizej 18 roku zycia nie wykonujg pracy
niebezpiecznej ani pracy nocnej

Marynarska Umowa o Prace (SEA), podpisana przez marynarza i armatora lub jego
upowaznionego przedstawiciela

Kopia ustawy CBA lub ustawy o negocjacjach zbiorowych oraz jej angielska wersja

Wazny COC lub certyfikat kompetencji oraz wazne certyfikaty szkolenia dla wszystkich
marynarzy na poktadzie

Zapisy szkolen w zakresie spotkan dotyczacych bezpieczenstwa osobistego i
bezpieczenstwa odbywanych na poktadzie

Zapisy wszystkich wypadkdw, incydentéw, dochodzen i wynikajgcych z nich analiz na
poktadzie

Protokoty zapoznania marynarza ze statkiem i pracg, i zapisy dotyczgce czasu
odpoczynku/pracy marynarza.



